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Существует множество кораблей, очень интересных и по конструкции, и по судьбе, но к сожалению, забытых. В книге рассказывается о представителях класса крейсеров времён второй мировой войны. Известный чешский историк Р. Грегер назвал их „крейсерами особого назначения“, это были сравнительно небольшие корабли водоизмещением от 2 до 4 тысяч тонн, предназначенные для выполнения специальных задач.

В книге вы встретитесь с крейсерами-минными заградителями, крейсерами-лидерами флотилий эсминцев, крейсерами-транспортами. Большая часть их принимала участие в войне, а те, которые остались на стапелях или в проектах, также представляют интерес для историков судостроения — в их конструкции было применено много интересных технических решений.
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Тип "Эбдиэл". 5 ед.

("Эбдиэл","Лейтона", "Мэнксмэн", "Уэлшмэн", "Аполло", "Ариадне")



Во время первой мировой войны широкое распространение получило минное оружие. Даже сильнейший в то время Королевский флот обратился к этому оружию, хотя ещё недавно его адмиралы считали мину оружием слабых. С нуля пришлось создавать соединения минзагов. После окончания войны и первоначального анализа её итогов стало ясно, что британскому флоту нужны быстроходные крейсера-минные заградители.

На адмиралов и офицеров Флота Его Величества большое впечатление произвели действия немецких крейсеров-минзагов "Бруммер" и "Бремзе". Было решено построить аналогичный корабль.

В 1922 году на военно-морской верфи в Портсмуте был заложен быстроходный минный заградитель "Эдвенчур". Из-за отсутствия опыта корабль получился слишком большим и тихоходным, что противоречило заданной концепции. Для разработки нового проекта пришлось обратиться к опыту противника — в 1929 году был поднят затопленный в Скапа-Флоу "Бремзе". Его детально изучили и затем сдали на слом. Но разразившийся экономический кризис и зигзаги внутренней политики заметно сократили расходы на флот, и на какое-то время о крейсерах-минзагах забыли.

К концу 1930-х годов международная обстановка ухудшилась, в число вероятных противников Англии попали Германия и Италия. Их прибрежные воды были очень удобны для минных постановок. В январе 1937 года конструкторы военно-морского флота начали работу над эскизным проектом быстроходного крейсера-минного заградителя. В апреле 1938 года работы завершили, и в результате получился проект корабля стандартным водоизмещением 2650 тонн, со скоростью полного хода 39,75 узла, вооруженный 4 120-мм полубашенными установками, аналогичными бывшим на эсминцах типа "L". Но вскоре их признали слишком тяжелыми, и их место заняли 102-мм орудия. Минное вооружение было основным, поэтому даже в эскизном проекте ему уделялось большое внимание, корабль должен был принимать на борт 100-150 мин в зависимости от типа. Это могли быть мины времён "Великой войны" типа "Н" или более современные мины типа "МК XIV" или "МК XV", которые должны были находиться на закрытой минной палубе.

После разработки детального проекта приняли решение построить 4 корабля — первые три по программе 1938 года, последний 1939 года. Сметная стоимость одного корабля составила 750000 фунтов-стерлингов. Заказы на их строительство получили небольшие частные верфи. Все корабли успели заложить до начала второй мировой войны, и поэтому в самое трудное время в 1941-1942 годах Королевский флот получил четыре трехтрубных корабля с очень "неанглийским" силуэтом.

Первые же месяцы боевой службы показали, что они оказались не только удачными минными заградителями, но и великолепными быстроходными транспортами. Весной 1941 года, после изучения материалов испытаний, был выдан заказ на строительство ещё двух кораблей. Проект слегка скорректировали с учётом опыта военной эксплуатации и возможностей перегруженной промышленности. Заказанные до начала войны корабли относятся к первой группе, военного заказа — ко второй.

Крейсера типа "Эбдиэл" имели следующие тактико-технические данные:

Водоизмещение: 1 группа 2750 тонн (стандартное), 4000 тонн (в полном грузу), 2 группа 2650 тонн (стандартное), 4100 тонн ( в полном грузу).

Размерения: 1 группа длина 129,7м, ширина 12,19 м, осадка 4,65 м, 2 группа длина 127,5 м, ширина 12,2 м, осадка 4,93 м.

Механизмы: 4 Адмиралтейских котла, 2 турбины "Парсонса" с зубчатой передачей, мощность механизмов 72000 л.с. 1 группа: проектная скорость хода 39,75 узла (в условиях нормальной эксплуатации 36 узлов). 2 группа: проектная скорость хода 36 узлов (в условиях нормальной эксплуатации 34,7-35,3 узла).

Дальность плавания. 1 группа: 4000 миль со скоростью 15 узлов, 1050 миль со скоростью 36 узлов (по другим данным, дальность плавания со скоростью 15 узлов была равна 5500 миль). 2 группа: 4100 миль со скоростью 10 узлов, 4600 при скорости 15узлов, 1200 миль при скорости 35 узлов (по другим данным, при скорости 15 узлов 5000 миль).

Запас топлива. 1 группа: 690 тонн (мазута), 60 тонн (дизельного топлива). 2 группа: 800 тонн (мазута), 60 тонн (дизельного топлива).

Вооружение:

1 группа: Главный калибр состоял из 6 102-мм универсальных орудий марки Qf Mk XIX в двух двухорудийных линейно-возвышенных башнях на носу и одной в корме. Основные характеристики орудия были следующие: длина ствола 50 калибров, наибольший угол возвышения + 85°, вес снаряда 11,4 кг, начальная скорость снаряда 830 м/сек, дальность огня по морской цели 19500 м, по воздушной цели 12500 м, теоретическая скорострельность 16-18 выстрелов в минуту.

Малокалиберная зенитная артиллерия включала 1 4-х ствольную 40-мм автомататическую установку системы "Бофорс" (Пом-пом) МК VIII, на лафете МК VII. Длина ствола 40 калибров, вес снаряда 0,9 кг, начальная скорость снаряда 610 м/сек, дальность стрельбы при угле возвышения + 85° — 3500 м, скорострельность одного ствола 100 выстрелов в мин, 8 12,7-мм пулемётов системы "Виккерса" с углом возвышения + 80°, дальностью стрельбы 1400 м, скорострельностью 300 выстрелов в минуту.

Минное вооружение состояло из 150-156 мин заграждения (в зависимости от типа), противолодочное вооружение —- из 15 малых глубинных бомб, радиоэлектронное вооружение из гидроакустической станции АСДИК, радиолокационных станций 286 (наблюдения за воздушной и морской обстановкой) и 285 (управления огнём).

2 группа.

1) Главный калибр. 4 102 мм орудия МК XVI — две двухствольные установки, одна на баке, вторая на юте.

2) Малокалиберная зенитная артиллерия.

1 4-х ствольная 40 мм установка "Бофорса" на стабилизированном лафетах "Хоземайер", 12 20-мм автоматов системы "Эрликон" (6 двухствольных установок).

3) Минное и противолодочное вооружение как у первой группы.

4) Радиоэлектронное вооружение. На "Ариадне" станции 272 и 291 (наблюдения за воздушной и морской обстановкой) и 285 (обнаружение надводных целей), на "Аполло" станции 276 (обнаружения надводных целей), 291 и 285.

Экипаж: 1 группа 236 человек, 2 группа 257 человек.
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Крейсер "Лейтона" после спуска на воду. 20 августа 1940 г.







Служба



"Эбднэл". 

Заложен 29 марта 1939 года на верфи "Дж. Самуэль Уайт" в Кауэс, спущен на воду 23 апреля 1940 года, вошел в состав флота 15 апреля 1941 года. Испытания были проведены по сокращенной программе — не производился пробег полным ходом. В середине марта их прервали, крейсер-минзаг ушел в Милфорд Хавен, где на него был принят полный запас мин. 23 марта их выставили в Бискайском заливе на наиболее вероятном пути движения немецких линейных крейсеров "Шарнхорст" и "Гнейзенау" — в то время они находились в Бресте. 28 марта операцию повторили.

После завершения испытаний на "Эбдиэл" погрузили различные предметы снабжения для Мальты и в начале мая в рамках операции "Тайгер" он участвует в проводке конвоя через все Средиземное море и доставляет груз на блокированный остров. Затем корабль прибывает в Александрию, где его зачисляют в состав Средиземноморского флота. 21 мая им было поставлено минное заграждение у греческого побережья в бухте Патрас. Вскоре на этих минах погибли итальянский лидер "Карло Мирабелло" и канонерская лодка "Паллегрино Маттеучи".

В конце мая "Эбдиэл" участвовал в Критской операции, в её рамках им было выставлено несколько минных заграждений, но в основном в это время он использовался как быстроходный транспорт, так как высокая скорость позволяла крейсеру-минзагу за ночь выйти за пределы радиуса действия вражеской авиации.

После потери Мальты корабль выполняет различные задачи: в августе перевозит грузы из Александрии в Тобрук, затем "Эбдиэл" и "Лейтона" доставляют в осажденный город различные грузы, более того с их помощью была проведена замена частей гарнизона. Эти рейсы продолжались до деблокирования Тобрука.

В декабре 1941 года английская разведка обнаружила, что итальянское командование готовит переход нескольких конвоев. Британский Средиземноморский флот к тому времени понёс большие потери, и в море на перехват вышла только эскадра лёгких крейсеров. "Эбдиэл" получил необычное задание — выйти в море и активно выходить в эфир, под видом линейных сил. Командование итальянского флота поверило в радиоигру, и конвои были отозваны в порт.

После того как в войну вступила Япония, усилилась угроза британским владениям в районе Индийского океана. С 29 декабря 1941 года по 10 января 1942 года он совершил переход из Александрия в Коломбо. После 27 января корабль выставил 7 небольших минных заграждений у Андаманских островов (всего 326 мин). 1 февраля крейсер-минзаг сел на мель, при этом был погнут правый гребной вал. Кораблю удалось добраться до Коломбо, где выяснилось, что силами порта ремонт произвести невозможно. "Эбдиэл" отправили в Дурбан на побережье западной Африки. Но и там отсутствовали необходимые ремонтные мощности. Его скитания продолжились. Одиссея завершилась в июне 1942 года, когда "Эбдиэл" прибыл в Англию и встал к заводской стенке. Работы завершили во второй половине ноября, после чего начались испытания и интенсивный курс боевой подготовки.

В декабре корабль выставил несколько минных заграждений у французского побережья. В двадцатых числах декабря на борт корабля вновь погрузили мины, и 30 декабря "Эбдиэл" начинает переход на Средиземное море. В 1943 году обстановка там за время его отсутствия изменилась кардинально — инициатива полностью перешла в руки англо-американцев. Но войска "Оси" все же удерживали за собой плацдарм в Тунисе, и снабжение этой группировки производилось через Сицилийский пролив — место идеальное для минных постановок. Крейсер-минзаг базировался на Мэре эль Кебир и неоднократно выходил на активные минные постановки. Первые постановки произвели 9 января, 3 и 7 февраля 1943 года. 9 января на минах "Эбдиэла" погиб итальянский эсминец "Корсаро", взрывом был поврежден эсминец "Маестрале". 9 февраля жертвами этого минного поля стали эсминец "Саетта" и миноносец "Урагано". Активность британского крейсера-минзага сдерживалась только нехваткой мин на Средиземноморских базах, их приходилось доставлять из Метрополии.
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Крейсера "Эбдиэл* в марте 1941 г, (вверху), "Лейтона" (в центре) и "Мэнксмэн" в июле 1941 г.



Следующий цикл минных постановок провели 27 февраля, 5 и 6 марта. На этих минах погибли эсминец "Маллокело", "Авиери" (23 марта), миноносец "Циклоне" и транспорт (7 марта). В перерывах между постановками "Эбдиэл" не простаивал в порту, и его использовали как быстроходный транспорт — он ходил с грузами на Мальту. 5 и 7 апреля вновь выходы на минные постановки.

После капитуляции итало-германской группировки "Эбдиэл" получает новое важное задание — доставку воинских подразделений на Кипр, где они собирались для вторжения на Сицилию, вошедшую в историю как операция "Хаски". Во время самой операции он перевозил различные грузы.

В начале сентября 1943 г. капитулировала Италия. "Эбдиэл" было поручено высадить десант в главной базе итальянского флота в Таранто. Сопртивления не ожидалось — вчерашние противники становились союзниками, и поэтому на борт "Эбдиэла" были приняты солдаты 1 английской воздушно-десантной дивизии (400 человек) и различные грузы. Корабль совершил короткий переход и вскоре прибыл к месту назначения.

9 сентября в Таранто находились два немецких торпедных катера "S 54", "S 61". Уходя из порта, немецкие моряки, со свойственным этой нации педантизмом, выполнили инструкцию и поставили минное заграждение на рейде. Интересны и дальнейшие "приключения" немецких катеров — во время перехода в Венецию они потопили итальянские канлодку и эсминец и захватили небольшой транспорт с итальянскими войсками. Но и это не все: 9 сентября в 23 ч "Эбдиэл" подорвался на одной из мин, выставленных немецкими катерами. Корабль затонул мгновенно. Людские потери оказались тяжелыми: экипаж потерял 6 офицеров, 42 матроса, десант — 120 человек. Очень много было раненых.

После войны корпус "Эбдиэл" подняли и разобрали. Всего за время своей службы он выставил 2209 мин заграждения.

"Лейтона". 

Заложен 4 апреля 1939 года на верфи "Торникрофт энд К°" в Саутгемптоне, спущен на воду 20 августа 1940 года, 4 мая 1941 года вошел в состав флота. После испытаний и курса боевой подготовки в конце мая на корабль погрузили 37-мм противотанковые орудия, после чего корабль вышел в море. Целью перехода была Александрия. Кратчайший путь через Средиземное море был заблокирован немецкой авиацией, — пришлось идти вокруг Африки. 21 июня "Лейтона" прибыл в порт назначения. В августе крейсер находился на Тобрукской трассе, совершая регулярные рейсы по так называемому "бомбовому коридору". "Лейтона" успешно доставлял все необходимые грузы и военнослужащих частей гарнизона, несмотря на то, что немецкая и итальянская авиация производили многочисленные налёты как в морс, так и в базе.

Сохранилась следующая статистика рейсов в осажденный порт "Эбдиэла" и "Лейтоны": с 12 по 22 сентября доставлено в Тобрук 6300 солдат и 2100 тонн грузов, в Александрию вывезено 6000 человек. В период с 12 по 26 октября в Тобрук доставлено 7138 человек, в обратном направлении перевезено 7961 человек, из них 727 раненых.

Вечером 25 октября во время очередного похода "Лейтона", сопровождаемая 3 эсминцами, была атакована немецкими пикировщиками "Ю 87". В 20 ч 15 мин одна из сброшенных бомб поразила цель, взрыв произошел в машинном отделении. Последствия оказались ужасными, корабль потерял ход, на нем начался сильный пожар. Командир крейсера-минзага учёл, что на борту груз боеприпасов, и принял решение покинуть корабль. В 22 ч взорвался кормовой погреб. "Лейтона" затонул в 55 милях севернее Бардии, в точке с координатами 32° 15NV 24° 14 Е. По другим данным, агония затянулась и пришлось добивать "Лейтону’' эсминцу "Херо". Потери экипажа и перевозимых войск составили 37 человек.

"Мэиксмэн". 

Заложен 24 марта 1939 года на верфи "Алекс. Стефсн энд Соне" в Коуэн, спущен на воду 6 сентября 1940 года, вошел в состав флота 20 июня 1940 года. После прохождения испытаний и короткого курса боевой подготовки отправился к месту постоянной дислокации в Гибралтар. Там он вошел в состав легендарного соединения "Н". Адмирал Соммервиль сразу же, 21 июля, посылает "Мэнксмэн" в море в составе соединения, так как началась операция "Субстане" — проводка очередного конвоя на Мальту. Крейсер-минзаг успешно выполнил свою работу — грузы были доставлены по назначению. Один из транспортов был поврежден и не дошел до Мальты. Чуть позднее штаб соединения "Н" разработал план повой операции, получившей название "Стаил". 31 июля на "Мэнксмэн" и крейсер "Аретьюза" погрузили боеприпасы и войска, также на корабли приняли летчиков Королевских военно-воздушных сил. Корабли вышли в море, прикрываемые главными силами соединения "Н". Переход на блокированный остров, разгрузка и возвращение не сопровождались какими-либо происшествиями. 2 августа операция была успешно завершена.

Вскоре "Мэнксмэн" отзывают в воды Метрополии. Действуя из английских портов, корабль выставил несколько активных заграждений у оккупированного Германией побережья Европы. Тем временем в Адмиралтействе разрабатывался план по постановке минного заграждения в Генуезском заливе. Операция получила кодовое название "Менсмеат", главным сё участником должен был стать "Мэнксмэн". На время выполнения операции его загримировали под французский лидер типа "Леопард". 13 сентября корабль сменил "внешность", затем на его борт приняли мины. С 16 по 23 сентября перешли в Гибралтар и ранним утром 23 сентября операция началась — в море вышло всё соединение "Н" и крейсер-минзаг.
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Крейсера "Эбдиэл" (2 фото вверху) и "Уэлшмэн". 1943 г.



Тяжелые корабли Британии всячески отвлекали на себя внимание противника, в частности, был произведен обстрел одного из итальянских аэродромов. Тем временем "Мэнксмэн" спокойно шел к месту постановки. Так, 24 сентября в 10 милях южнее Ливорно появилось минное заграждение, 25 сентября "Мэнксмэн" вернулся в базу. К сожалению, якоря части мин оказались неисправными и часть их всплыла, заграждение обнаружили итальянцы и подрывов кораблей на этих минах не было. После окончания операции "Мэнсмеат" корабль вернулся в Англию.

В ночь с 3 на 4 сентября "Мэнксмэн" выставил активное минное заграждение у побережья Норвегии. В этом же месяце им было выставлено три заграждения в Ла-Манше. 9 октября провели минную постановку у восточного побережья Англии, 21 и 26 октября у северного побережья Франции. В этот же период с корабля сняли 12,7-мм пулемёты "Виккерса" и вместо них установили 7 20-мм одноствольных "Эрликонов". В конце года "Мэнксмэн" выполнил рейс в Гибралтар. По возвращении в воды Метрополии он стал на ремонт в Ливерпуле. Работы завершили в начале 1942 года.

В январе 1942 года командование британского флота ожидало прорыва кораблей брестской группы в Германию и на вероятных путях движения начало ставить мины. "Мэнксмэн" выставил 7 заграждений в Бискайском заливе и 1 у восточного побережья Англии. Всего в этих заграждениях было 1092 мины.

После повреждения "Эбдиэла" "Мэнксмэн" должен был сменить его в составе Восточного флота. С 18 апреля по 9 мая состоялся его переход в Дурбан. В этом же месяце корабль участвовал в операции по захвату острова Мадагаскар. После успешного завершения этой операции "Мэнксмэн" выполнял различные рутинные задания командования, и ничего примечательного с кораблём не происходило.

В октябре 1942 года крейсер-минзаг перевели в состав Средиземноморского флота. В ноябре на Мальте закончились запасы, доставленные августовским конвоем "Пьедестал". Незначительное количество грузов доставляли подводные лодки, но эти поставки не удовлетворяли всех потребностей осажденного острова. Провести очередной конвой возможности не было, поэтому было принято решение использовать крейсера-минзаги. В середине ноября "Мэнксмэн" смог прорваться в Ла-Валлетту.

Следующим его заданием стала минная постановка в сицилийском проливе. 29 ноября он выставил 156 мин у тунисского побережья. Во время следующего выхода на постановку корабль был торпедирован немецкой подводной лодкой "U 375" (капитан-лейтенант Кёненкамп). Это произошло 1 декабря в 18 ч. Командир немецкой подводной лодки доложил о том, что атаковал тяжелый крейсер типа "Лондон". Повреждения "Мэнксмэна" оказались тяжелыми, было затоплено одно из машинных отделений, и крейсер-минзаг с большим трудом добрался до Мэре эль Кебира. В бывшей французской базе провели минимальный ремонт, и в конце декабря его отбуксировали в Гибралтар, где была проведена подготовка к переходу в Англию. С корабля для улучшения мореходности сняли всё вооружение. Фактически война для "Мэнксмэн" завершилась, поэтому можно было подвести итоги: всего на тот период им было выставлено 3112 мин.
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Крейсер "Мэнксмэн*. 1943 г. (Наружный вид)



В июле 1943 года корабль отбуксирован в Англию для прохождения более качественного ремонта. Работы завершили только в начале 1945 года. В то же время провели модернизацию зенитного вооружения. С "Мэнксмэна" сняли одноствольные "Эрликоны" и установили 4 двухствольных 20-мм автомата. После окончания всех работ корабль прошел курс боевой подготовки и был зачислен в состав Тихоокеанского флота Англии. "Мэнксмэн" начал переход к месту службы, и 2 августа он прибыл в Сидней.

"Мэнксмэн" участия в боевых действиях принять не успел. После капитуляции Японии корабль использовали как быстроходный транспорт.

В июне 1946 года его вернули в Метрополию и по прибытии вывели в резерв. В 1951 году после начала Корейской войны корабль вернули в состав флота и отправили в Средиземное море. Он становится флагманским кораблем флота на этом театре. Для размещения штабных помещений с корабля демонтировали кормовые орудия главного калибра, их место заняла большая рубка.

В марте 1956 года "Мэнксмэн" доставил гуманитарный груз в пострадавший от землетрясения Ливан. В ноябре этого же года он участвует в операции "Мушкетёр" — англо-французское вторжение в Египет. В 1957-1960 годах находится в резерве в Гибралтаре и на Мальте. В 1960-1962 годах его переоборудуют в плавбазу тральщиков. С корабля снимают все вооружение и вместо него устанавливают 6 40-мм автоматов (1 двухствольный "МК 5", 4 одноствольных "МК 7"). Вес жилые и служебные помещения имели кондиционеры, для размещения кладовых были демонтированы котлы из носового отделения. После модернизации скорость хода "Мэнксмэн" упала до 26 узлов. В 1963-1968 годах "Мэнксмэн" — флагман 6 флотилии прибрежных тральщиков на Дальнем Востоке. После возвращения в Англию — учебный корабль для механиков. В 1970 году после пожара "Мэнксмэн" исключили из списков флота и 3 октября последний из "Эбдиэлов" был отбуксирован к месту разборки — причалу фирмы Дж. Кэшмоур ЛТД в Ньюпорте.

"Уэлшмэн". 

Заложен на верфи "Хауторн Лесли" в Ньюкасле он Тайн 8 июня 1939 года, спущен на воду 4 сентября 1940 года, вошел в состав флота 25 августа 1941 года. Сначала служил в британских водах. Первым боевым заданиям "Уэлшмэна" стала постановка противолодочного минного заграждения у Батт оф Льюис, в начале сентября. С 28 октября по 9 сентября вместе с "Мэнксмэном" выставил три минных заграждения у английского побережья. 21-28 октября произвёл три постановки у французского побережья. В декабре участвовал в постановке минного заграждения, на вероятном пути движения немецкой брестской эскадры.

В начале 1942 года было усилено минное вооружение крейсера-минзага, сняты пулемёты и вместо них установлены 7 одноствольных 20-мм "Эрликонов". В январе 1942 года корабль в качестве быстроходного транспорта выполняет рейс с заходами в Гибралтар, Такоради, Фритаун и 1 февраля возвращается в британские воды. Через два дня начало новой серии минных постановок: с 3 по 14 февраля "Уэлшмэн" выставил 912 мин в шести заграждениях в Ла-Манше и Бискайском заливе, с 12 по 19 апреля 480 мин в трёх заграждениях у северного побережья Франции.
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Крейсера "Эбдиэл". 1943 г.
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Крейсер "Аполло". Май 1943 г.



Вскоре после возвращения с последней постановки корабль был замаскирован под французский лидер "Леопард". Он должен был доставить грузы на Мальту. 8 мая началась англо-американская операция "Броувери", целью которой была доставка самолётов на блокированный остров. Внимание командования "Оси" было приковано к авианосцам, поэтому крейсер-минзаг спокойно выполнил задание по доставке грузов и благополучно вернулся в Гибралтар. В июне 1942 года состоялся очередной поход на Мальту, в рамках двухсторонней конвойной операции "Гарпун/Вигорес". В Ла-Валлетту прорвались несколько транспортов из Гибралтара, и "Уэлшмэн" снова, используя суматоху, доставил на остров грузы и вернулся в Гибралтар, эскортируя возвращающиеся транспорты.

В июле 1942 года Гибралтарское соединение "Н" проводило очередную операцию по переброске истребителей "Спитфаир" на Мальту, её кодовое название было "Пинпойнт". Итальянская разведка узнала о начале этой операции, поэтому "тихого" прорыва блокады у "Уэлшмэна" не получилось. 14 июля крейсер- минзаг вышел в море. На переходе он был атакован 28 итальянскими бомбардировщиками, и 16 немецкими пикировщиками "Ю 87". Несколько бомб взорвались у борта корабля. Также его атаковала итальянская подлодка "Аксум". Но все обошлось: 16 июля "Уэлшмэн" прибыл на Мальту, 17 июля разгрузился, 18-19 июля состоялся его обратный переход. Стоянка в Гибралтаре была короткой, корабль отправили на ремонт в Англию. 26 сентября работы были завершены. "Уэлшмэн" после прохождения короткого курса боевой подготовки вернулся в Средиземное море.

В ноябре 1942 года он принял участие в операции "Торч" — высадке в Северной Африке, в середине месяца доставил грузы на Мальту, после разгрузки ушел в Александрию, а в начале декабря доставил в Ла-Валлетту торпеды и запасные части для 10 флотилии подводных лодок. Затем его стали использовать по проектному назначению, для постановки минных заграждений в Сицилийском проливе .

В конце декабря крейсер-минзаг с грузом запчастей для торпедных катеров совершил переход по маршруту Александрия-Бон с заходом на Мальту, 7 и 30 января ходил на активные минные постановки в Сицилийский пролив. 31 января на одном из этих заграждений погибли миноносец "Престинари" и корвет "Процеллария". 1 февраля в 18 ч 40 мин корабль был торпедирован немецкой подводной лодкой "U 375 (капитан-лейтенант А. Бранди). Торпеда взорвалась в кормовой части корабля, при этом были повреждены оба винта и руль, и вода начала поступать в корпус. В 20 ч 35 мин "Уэлшмэн" внезапно лёг на борт и затонул. При этом погибли 152 человека. Место гибели корабля 45 миль восточнее Тобрука, в точке с координатами 32° 12’ N/ 24°52 ’Е.

Командир немецкой субмарины ошибочно доложил о потоплении крейсера типа "Дидо" и был награжден.

Всего за время войны "Уэлшмэн" выставил 3274 мины.

"Аполло". 

Первый корабль второй группы заложили на верфи "Хаутори Лэели энд Ко" в Ныокасл он Тайн 10 октября 1941 года. Из-за трудностей военного времени стапельный период затянулся, и корабль спустили на воду только 5 апреля 1943 года. В начале 1944 года начались его испытания, финальным этапом в которых стал пробег на полный ход 10 февраля. 12 февраля крейсер-минзаг вступил в состав флота и сразу же приступил к постановке минных заграждений у французского побережья, в рамках подготовки операции "Нептун"— морской части операции "Оверлорд" при открытии Второго фронта.

Пик активности пришелся на период с 17 апреля по 25 мая. "Аполло" вместе с минным заградителем "Плоуэр" выставил 8 минных заграждений между Ушантом и Иль Верже. На долю "Аполло" пришлось 1170 мин.
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На крейсере "Аполло" перед минной постановкой. 1945 г.



На второй день операции "Оверлорд" на борту "Аполло" находились командующий операцией "Оверлорд" генерал Д. Эйзенхауэр и отвечающий за морскую часть операции адмирал Б. Рамсей. Высокие лица с борта крейсера-минзага наблюдали за ходом операции. Завершилось все неудачно — "Аполло" сел на мель, при этом были погнуты винты, и высокое начальство перебралось на эсминец. Корабль добрался до Ширнесса, после минимального необходимого ремонта его отправили на верфь-строитель. Во время ремонтных работ на корабле усилили зенитную артиллерию, установив 2 одноствольных 20-мм "Эрликона".

В конце октября 1944 года "Аполло" возвратили в состав флота. В конце 1944 года британскими секретными службами был разгадан план очередного "подводного" наступления против Туманного Альбиона. Причём должны были использоваться подводные лодки нового типа. В британском Адмиралтействе начали принимать ответные меры, одной из которых стала постановка противолодочных минных заграждений, в том числе и глубоководных.

С 26 октября по 4 ноября "Аполло" выставил пять заграждений южнее и восточнее Гелей Хэд (780 мин). Вскоре было выставлено ещё два заграждения в районе Мэллин Хэд. С 18 по 25 ноября крейсер-минзаг выставил 477 мин в четырёх минных заграждениях в районе Лэбед-Бэнк, с 29 ноября по 3 декабря три глубоководных противолодочных заграждения, из 156 мин, у Тревоуз Хэд. После столь интенсивной эксплуатации "Аполло" отправили на ремонт и чистку котлов. В начале 1945 года работы завершили.

В ночь с 14 на 15 января корабль выставил активное минное заграждение у норвежского побережья, в районе острова Утсира. После выполнения этого задания "Аполло" продолжил постановку противолодочных заграждений у британского побережья — с 16 января по 11 апреля им было выставлено 31 заграждения, всего 4685 мин.

В конце 1944 года начале 1945 года в операционной зоне советского Северного флота активизировались вражеские подводные лодки, им удалось потопить несколько кораблей и транспортов из состава полярных конвоев прямо у входа в Кольский залив. Поэтому приняли решение выставить противолодочное минное заграждение в этом районе. Для выполнения этой задачи выбрали "Аполло" и эсминцы типа "О". 21 апреля у входа в Кольский залив было выставлено 276 мин.

Командующий советским Северным флотом A. Г. Головко позднее записал в своем дневнике; "15 апреля Кучеров мне сообщил, что министр иностранных дел Англии по поводу заграждения обратился к B. М. Молотову. Было приказано поставить заграждение. С ближайшим конвоем придет минзаг. С этими минами нам придется возиться много. Вытралить их будет трудно. 29 апреля с 18 по 22 был в Москве. За это время минное заграждение было поставлено. Ставил надводный заградитель "Аполло’. По докладам, хороший корабль с ходом в 36 узлов." ( Головко А.Г. "Вместе с флотом". М. 1984. Стр. 261)
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Крейсера "Бирменгем" и "Мэнксмэн" (вверху), "'Мэнксмэн" (в центре) и "Аполло" . 1955 г.



В мае 1945 года после капитуляции Германии "Аполло" вместе с однотипным "Ариадне", совершил переход в Осло. На борту кораблей находились норвежский наследный принц Олаф и члены кабинета министров. 22-24 мая переход по тому же маршруту с солдатами норвежской армии на борту. После выполнения этого задания корабль становится к стенке одного из заводов Саутгемптона, для прохождения текущего ремонта. По планам командования, крейсер-минзаг должен был принять участия в войне с Японией.

С 22 июня по 2 августа "Аполло" совершил переход на Тихий океан. В Сиднее были проведены работы по усилению зенитного вооружения — число 40-мм "Бофорсов" увеличили до 10. Эти работы были завершены к капитуляции Японии, поэтому в военных действиях корабль принять участие не успел.

До мая 1946 года "Аполло" был быстроходным транспортом, перевозил различные грузы, воинские подразделения, пленных и репатриантов. Во втором полугодии вернулся в Англию и по прибытии в родные воды был выведен в резерв. В 1951 году корабль возвратили в состав действующего флота, и в августе он становится флагманом флота Метрополии. В 19531954 годах с "Аполло" сияли часть вооружения, его место заняла обширная надстройка, в которой находились штабные помещения.

В октябре 1955 "Аполло" вместе с авианосцем "Триумф" и эсминцами нанес визит в Ленинград. Пребывание британских кораблей в Неве совпало с очередным наводнением. 15 октября был штормовой ветер, воды поднялась на 2,85 м выше ординара.

В апреле 1961 года "Аполло" исключили из списков флота, а в ноябре 1962 года сдали на слом.

"Ариадне". 

Заложен 15 ноября 1941 года на верфи "Алекс Стефан энд Соне" в Коуэне, спущен на воду 10 февраля 1943 года, вошел в состав флота 9 октября того же года. После прохождения курса боевой подготовки получил первое боевое задание. Оно было очень необычным, — доставить рождественские подарки в средиземноморские базы. Экипаж крейсера-минзага с честыо выполнил его.

Когда 26 декабря корабль находился на рейде Гибралтара, командование этой базы получило разведывательную информацию о том, что к Бискайскому заливу приближается немецкий блокадопрорыватель "Альстеруфер". Был запущен существовавший на этот случай план "Стоунвэлл". Из Гибралтара вышли все крейсера. "Ариадне" вошел в одну группу вместе с "Пенелоуп" и "Гамбией". Этим кораблям не повезло — они никого не встретили. Блокадопрорыватель был потоплен чешским самолётом. Крейсера "Глазго" и "Энтерпрайз" сражались с вышедшими ему на встречу эсминцами и миноносцами. Они потопили эсминец и 2 миноносца.

После боя крейсера пошли в Англию, к ним присоединился "Ариадне". На переходе соединение подвергалось постоянным налётам немецкой авиации, в том числе с использованием управляемых бомб с реактивным двигателем. 29 декабря британские корабли благополучно прибыли в Плимут.

В конце 1943 года британское Адмиралтейство приняло решение, отправить крейсер-минзаг на Тихий Океан. В середине декабря на корабль приняли полный минный запас, и 20 января 1944 года он через Панамский канал отправился к новому месту службы и 4 марта прибыл в Пёрл-Харбор. В этой базе на корабле были выполнены работы, необходимые для службы в тропиках, и установлена радиоаппаратура для взаимодействия с американскими кораблями.

Изменилось и зенитное вооружение. С корабля сняли один из спаренных "Эрликонов", а его место занял спаренный "Бофоре". Первыми боевыми заданиями на новом театре военных действий стали транспортные рейды в австралийских водах. Вскоре "Ариадне’' зачислили в состав американского соединения "TF 75", и его первой боевой задачей стала постановка в ночь с 19 на 20 июня минного заграждения у Вевака (Новая Гвинея).

1 сентября провели повторную минно-заградительную операцию в том же районе — на этот раз британский корабль сопровождали три американских эсминца. После успешного завершения постановки они обстреляли японские позиции.

В октябре-ноябре корабль занимался перевозками войск. 15 ноября принял участие в десантной операции. "Ариадне" вошел в состав американского соединения (2 эсминца, 1 эскортный миноносец, 20 десантных барж), которое должно было высадить полк из состава 31 пехотной дивизии на острове Пегун (Филиппины). Операция прошла по плану. Крсйсер-минзаг доставил войска, в назначенной точке они пересели в баржи, эсминцы выполнили артподготовку. Десант успешно высадили, и сопротивление вражеского гарнизона было подавлено.

После известий о новом подводном немецком наступлении было принято решение вернуть "Ариадне" в Европу. 10 апреля 1945 года он прибыл в Англию. С 11 апреля по 6 мая корабль выставил 1650 мин в 11 заграждениях.
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"Аполло" на рейде (вверху) и во время визита в Ленинград. 1955 г.



После окончания войны "Ариадне" перевозил в Норвегию норвежские войска. В июне было принято решение вернуть "Ариадне" на Дальний Восток. На борт крейсера-минзага было погружено 30 тонн запчастей к радиолокационным станциям. 15 августа он прибыл в Сидней. Участие в военных действиях "Ариадне" принять не успел и до мая 1946 года использовался в качестве войскового транспорта на Дальнем Востоке.

Сразу же после возвращения в британские воды корабль в Плимуте вывели в резерв. В строй действующего флота он так и не вернулся. В 1963 году "Ариадне" вычеркнули из списков флота и продали на слом.





Голландия 





Тип "Тромп". 2 ед. 

("Тромп","Якоб Ван Хеемскерк")



Голландия — небольшая северо-европейская страна с колониальными владениями по всему миру, жемчужиной которых была Индонезия. Но чужое богатство вызывает зависть соседа и желание его отобрать. Для Нидерландов таким "соседом" стала Япония, имевшая очень мощный военно-морской флот. В его состав входили корабли всех основных классов. В конце 1920-х годов в состав японского императорского флота вошла серия эсминцев типа "Фубуки", известные как "Специальный Тип". Они заметно превосходили все эсминцы голландского флота, отчего назрела необходимость адекватного ответа. Но парламент Голландии деньги на оборону выделял очень скупо.

В 1931 году из списков флота были вычеркнуты два броненосца береговой обороны: "Хертог Хендрик" и "Якоб Ван Хеемскерк". Командование флота приняло решение не строить вместо них новые броненосцы, которые можно было использовать в европейских водах, а заложить два лидера, которые могли служить в колониях. В этом же году началось их проектирование. Принимая во внимание ограниченный опыт, решили обратиться за помощью к английским фирмам "Торникрофт" и "Ярроу". Последняя предложила взять за основу строящийся для Югославии лидер "Дубровник". Внешне проект для Голландии напоминал увеличенный в размерах стандартный британский эсминец.

К сожалению, известны не все тактико-технические характеристики этого проекта. Его водоизмещение равнялось 2500 тонн, вооружение состояло из 8 120-мм орудий, имелось и легкое бронирование. В последующих вариантах проекта выросло водоизмещение, калибр орудий стал крейсерским — 150 мм. Последний вариант был доработан голландскими инженерами Г.Т. Хоофтом и В.М. Холандером.

После длительных дебатов парламент выделил деньги на строительство двух кораблей. Первоначально их классифицировали как лидеры, но позднее перевели в класс крейсеров. По первоначальному проекту был построен головной "Тромп". Второй корабль серии "Якоб Ван Хеемскерк" вошел в строй как крейсер противовоздушной обороны.

Крейсер "Тромп" имел следующие тактико-технические данные:

Водоизмещение: стандартное 3450 т, полное 4025 тонн (по другим данным, 3787 т или 3350 т — стандартное, 4215 тонн — в полном грузу).

Размерения: наибольшая длина 131,9 м, длина между перпендикулярами 130 м, ширина 12,43 м, осадка 4,32 м (при стандартном водоизмещении) и 4,47 м (при водоизмещении в полном грузу).

Корпус был выполнен из стали, делился на 17 водонепроницаемых отсеков, имел двойное дно на 57 % длины. Основу защиты крейсера составлял пояс из крупповской брони толщиной 16 мм (он был частью корпуса). Защиту дополняли бронированные палубы. Верхняя проходила над противоторпедной переборкой и имела толщину 15-25 мм, нижняя проходила только над погребами боезапаса, имела толщину над носовым погребом 25 мм, над кормовым 16 мм. Своеобразную цитадель замыкали 20-30 мм противоторпедные переборки. Боевая рубка имела толщину бронирования 11- 25 мм. Артиллерия главного калибра защищалась следующим образом: башни 15-25 мм, барбеты 12 мм, элеваторы подачи 15 мм. Все бронирование весило 450 тонн или 13 % от стандартного водоизмещения.

Главная энергетическая установка крейсера "Тромп" была изготовлена голландским заводом "Ворскпоор", по британским лицензиям. Она состояла из 4 котлов "Ярроу", с рабочим давлениям пара 28,12 кг/ кв.см. Котлы находились попарно в двух отделениях. Вырабатываемый ими пар поступал к двум турбинам "Парсонса" с зубчатой передачей. Каждая установка состояла из турбин высокого, низкого, среднего давления, а также турбины заднего хода. Носовая турбина работала на правый вал, кормовая на левый. Общая мощность турбин составляла 56000 лс., скорость хода 32,5 узла. На испытаниях "Тромпа" скорость достигли 34,5 узла, а мощность 62160 лс. Дальность плавания равнялась 1400 миль при скорости 32 узла, 5600 миль при скорости 15 узлов, 6000 миль со скоростью 12 узлов, 8000 миль при скорости 10 узлов. Запас топлива равнялся 560 тонн.

Главный калибр состоял из 6 149,1-мм орудий системы "Бофорса" марки "МК II", изготовленных по лицензии на заводе "Вилтон Фиенорд". Угол возвышения орудий равнялся + 60°, снижения от -15°, максимальная дальность стрельбы 21200 м. Вес бронебойного снаряда равнялся 46,7 кг, осколочно-фугасного 46 кг. Каждое орудие весило 7,38 т, масса двухорудийной башни равнялся 70,1 т. Общий боекомплект составлял 1200 снарядов. Располагались орудия главного калибра в трёх двухорудийных башнях, две в носовой части, одна в кормовой.

По проекту на крейсере должны были установить 6 40-мм автоматов системы "Бофорс". Но на момент вступления в строй "Тромп" был вооружен только 4 40-мм автоматами "Бофорс № 4" — в двух двухорудиных установках с наибольшим углом возвышения +90° (боекомплект 4000 снарядов). Дополнением к этим автоматам были два спаренных 12,7 мм пулемета "Виккерса"’.

На шкафуте по бортам находились 2 трехтрубных 533-мм торпедных аппарата. Противолодочное вооружение включало 4 бомбосбрасывателя.
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Легкие крейсера типа "Тромп".

(Сведения о кораблях, опубликованные в английском справочнике "JANE'S FIGHTING SHIPS". 1939)



На корабле имелся 1 гидросамолет "Фоккер С XI W", который хранился на катапульте. Для его подъема из воды применялся кран.

По штату мирного времени экипаж составлял 295 человек. В годы второй мировой войны из-за усиления зенитного вооружения экипаж увеличился до 360 человек. Следует отметить, что экипаж был смешанным, кроме голландцев, в него входили туземцы Ост- Индии. Последние выполняли только второстепенные функции и могли дослужиться только до звания главстаршины, причем их заработная плата была гораздо ниже, чем у голландцев.

Крейсер "Тромп" первую модернизацию прошел в Сиднее в марте 1942 года — она была совмещена с ремонтом боевых повреждений. Была усилена малокалиберная зенитная артиллерия, установлены 6 20-мм одноствольных "Эрликонов" и 4 бомбомета. Для компенсации лишнего веса с "Тромпа" сняли торпедное и авиационное вооружение. В ноябре 1943 года на корабле установили 2 76-мм зенитных орудия системы "Виккерса", сняты пулеметы "Виккерса" и вместо них установили 4 12,7-мм пулемета "Браунинга". В 1944 году на "Тромпе" установили еще 2 76-мм зенитных орудия американского производства. В последние военные месяцы крейсер получил 2 40-мм "Бофорса" в одноствольных установках. В 1947 году все "Бофорсы" с корабля сняли, и вместо них было установлено такое же число 40-мм автоматов на стабилизированных лафетах типа "Хаземайер".

Второй корабль серии — "Якоб Ван Хеемскерк" планировался как точная копия "Тромпа", но после вторжения Вермахта в Голландию крейсер ушел в Англию, где был достроен как крейсер противовоздушной обороны.

"Якоб Ван Хеемскерк" имел стандартное водоизмещение 3450 тонн, полное 4860 тонн.

В размерениях корпуса изменилась только осадка — в полном грузу она составила 5,1 м.

До июля 1940 года он был вооружен 6 20-мм зенитными автоматами "Испано-Сьюза", которые предназначались для торпедных катеров и гидросамолетов, о чем свидетельствовали их пластиковые обтекатели.


[image: ]


Крейсер "Тромп". 1938г.
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Крейсер "Тромп" . 1938 г. (Наружный вид и вид сверху)



Затем на корабле установили 10 101,6-мм универсальных орудий марки "QF МК XVI" с длиной ствола 4572 мм или 47,63 калибра на лафетах типа "МК XIX" (5 2-х орудийных установок). Вес установки равнялся 15,75 тонн. Орудия имели угол возвышения от - 10° до +80°. Дальность стрельбы при угле возвышения +45° равнялась 18150 м, при угле возвышения +80° — 1890 м (боекомплект 2352 снаряда). 101,6-мм установки располагались следующим образом: две на баке, две на шкафуте и одна на юте. На корабле установили система управления огнем британского производства типа "High Angle Director МК III".

Малокалиберная зенитная артиллерия состояла из 6 20-мм автоматов и 1 4-х ствольного автомата "Пом-пом".

Противолодочное вооружение включало два бомбосбрасывателя, снятых с устаревших английских эсминцев.

В радиоэлектронное вооружение входили 2 радиолокационные станции "Тип 279" обнаружения воздушных целей и 2 радиолокационные станции "Тип 285"для управления артиллерийским огнем.

Экипаж состоял из 380-393 человек.

Во время войны "Якоб Ван Хеемскерк" модернизировался только один раз — зимой 1944-1945 годов на верфи "Кэммел Лерд" в Ливерпуле. С крейсера сняли автомат "Пом-Пом" и вместо него установили 2-х ствольный 40-мм "Бофорс" на полностью стабилизированных лафетах "Хаземайер". Также были сняли все автоматы "Испано Сюиза", а их место заняли 6 20-мм "Эрликонов" (3 2-х ствольные установки). После войны была произведена полная замена радиоэлектронного вооружения и установлен 1 2-х ствольный "Эрликон".







Служба



"Тромп". 

17 января 1936 года заложен на верфи "Н.В. Нед Шеепсбоут" в Амстердаме, спущен на воду 24 мая 1937 года. Крестной матерью крейсера была голландская королева Вильгельмина. В апреле 1938 года крейсер был предъявлен к испытаниям и после их прохождения 18 августа зачислен в состав флота. После вступления в строй "Тромп" уходит в дальний поход, в Средиземное море с посещением ряда итальянских портов, а на обратном пути заходит в английские порты. По возвращении в голландские воды, 3 сентября 1938 года он принял участие в параде на рейде Шевеня (Schewen). В январе 1939 года "Тромп" уходит во второй средиземноморский поход. Крейсер посетил Суец и Бейрут.

15 января у Лиссабона произошло столкновение с немецким торговым судном "Ориноко", поход досрочно прекратили, и "Тромп" отправился в Голландию на ремонт. После окончания работ корабль в начале августа принял участия в параде на рейде Роттердама. Вскоре, 18 августа, крейсер уходит к месту постоянной дислокации в водах Ост-Индии. При этом корабль посещает голландские владения в Вест- Индии, потом проходит Панамским каналом.

Пока "Тромп" шел к месту службы, началась война. И тем не менее 10 сентября после прибытия в Сабанг для него началась обычная колониальная служба.

В мая 1940 года немецкая армия вторглась в Нидерланды. Находившийся в колониях флот был мобилизован и приступил к выполнению боевых задач. "Тромп" охранял конвой и патрулировал воды Ост- Индии, также участвовал в охоте за немецкими вспомогательными крейсерами. 7 декабря 1941 года Япония напала на США, через несколько дней голландское правительство, находившееся в изгнании, объявило ей войну. 1 февраля 1942 года крейсер вошел в состав международной эскадры, в которую входили корабли австралийского, американского, английского и голландского флотов. Создана она была для защиты Индонезии.

Через два дня корабли эскадры вышли в море. В это время соединение включало в себя голландские крейсера "Де Рейтер" (флагман), "Тромп", американские крейсера "Марблхед" (CL 12), "Хьюстон" (СА 30), 3 голландских и 4 американских эсминца. Эти корабли должны были атаковать японское соединение вторжения на Баликпапан. Но японцы заранее обнаружили союзную эскадру, и начались авианалёты. Вскоре корабли эскадры легли на обратный курс. В этих боях оба американских крейсера были повреждены. Следующий выход в море произошел 8 февраля с целью перехвата японского десантного соединения в проливе Макассар. Но вскоре союзные корабли отозваны в базу.
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Крейсер "Тромп" . 1939 г.



В ночь с 13 на 14 февраля эскадра в новом составе выходит в море. На этот раз в него входят голландские крейсера "Де Рейтер", "Тромп", "Ява", английский "Эксетер", австралийский "Хобарт", 4 голландских и 6 американских эсминцев. Им следовало перехватить вражеское десантное соединение у Палембанга. Корабли были атакованы самолетами с авианосца "Ryuio", но вскоре к налетам подключилась и авиация берегового базирования. К счастью, корабли повреждений не получили, и единственной потерей соединения стал голландский эсминец "Ван Чент", выскочивший на риф во время авианалёта. В очередной раз эскадра вернулась на базу, не выполнив задачу.

18 февраля корабли вновь выходят в море, разбившись на две группы. "Тромп" вместе с американскими эсминцами вошел во вторую группу. На этот раз они должны были атаковать неприятельское соединение, высаживающее десант в Бали. У японцев в этом районе были 2 транспорта и 4 эсминца охранения, рядом находилось соединение под прикрытием крейсера "Нагара" и 3 эсминцев. Первыми японцев атаковали крейсера "Де Рейтер" и "Ява", но безуспешно. Вскоре после полуночи на сцене появились "Тромп" и эсминцы США. "Легкий крейсер "Тромп" шел сзади, когда японские эсминцы "Асасио" и "Оясио" перерезали кильватерную струю эсминцев "Эдвардс", "Перроотт" и "Стуарт" и в результате оказались между ними и "Пиллсберри". "Тромп" находился дальше всех kWh в качестве арьергарда столкнулся с "Асасио" и "Оясио".

Обе эскадры шли примерно параллельными курсами, направляясь на NO. Вялая перестрелка продолжалась, пока соединение в 2 ч 41 мин не повернуло на Ost. К этому времени "Тромп" получил 11 попаданий в надстройки с эсминца "Асасио". Однако он сумел уклониться от торпед с "Оясио".

Крейсеру пришлось выйти из боя и идти на базу в Сурабаю. Там он прошел временный ремонт и затем ушел в Австралию, для прохождения более качественного ремонта. Работы выполнял один из сиднейских заводов. Когда японское радио объявило о потоплении крейсера и эта информация дошла до жителей Сиднея, они дали "Тромпу" прозвище "Корабль-призрак". Ремонтные работы завершили осенью 1942 года, после чего крейсер зачислили в состав американского 7 флота. Его использовали для охранения конвоев в австралийских водах и Индийском океане.

Самой яркой страницей в жизни корабля на этом этапе стала проводка конвоя "Памфлет" в феврале 1943 года. Это было возвращение в Австралию 9 австралийской дивизии (30000 человек). Их перевозили лайнеры "Куин Мэри", "Аквитания", "Иль де Франс", "Нуев Амстердам", "Куин оф Бермуда". Непосредственное охранение осуществляли крейсера "Девоншир" и "Гамбия". Поблизости находилось соединение дальнего прикрытие "Соединение А": 3 линкора, 1 легкий крейсер и 6 эсминцев. Операция прошла успешно — ни японцы, ни немцы проводку столь крупного конвоя не заметили.

Весь 1943 год "Тромп" сопровождает конвои.

В первый день нового 1944 года крейсер находился в Трикомали. Именно в это время был получен приказ на присоединение к британскому Восточному флоту вице-адмирала Д. Соммервилля. Первой операцией "Тромпа" в составе нового соединения стало сопровождение танкеров во время операции "Дипломат" (21 марта-2 апреля). Целью операции была встреча американского соединения (авианосец "Саратога" и 3 эсминца).

19 апреля "Тромп" в составе соединения участвует в операции "Кокпит"— авианосный рейд на порт Сабанг (северная оконечность Суматры), 17 мая в операции "Трансом"— авианосный рейд на Сабанг, 25 июля в операции "Кримсон"— авианосный рейд и обстрел порта Сабанг. 25 июля "Тромп" вместе с 3 британскими эсминцами типа "Q" вошел в гавань и открыл огонь по береговым объектам, израсходовав 208 снарядов главного калибра. В него же попало 4 снаряда.
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Крейсера "Тромп" и "Суматра"



Ремонт повреждений был проведен на ближайшей базе, и 24 августа крейсер вернулся в состав флота. Затем "Тромп" принял участие в рейде на Эммхафен и только после этого отправился на ремонт в Сидней. В конце 1944 и в начале 1945 года "Тромп" охраняет конвои. С 30 апреля по 7 мая 1945 года крейсер в составе соединения "Таек Форце 63" участвует в операции "Бишоп" — обстреле объектов на Никобарских остравах и порта Блср на Андаманских островах. Целью операции было отвлечение японцев от основной операции "Дракула", высадки в Рангуне. "Тромп" снова попал под огонь береговых батарей, получил попадания пятью снарядами, ни один из которых, к счастью не взорвался, но потери экипажа составили 2 убитых.

Затем крейсер снова выходит в море в составе соединения "TG 61" (2 линкора, 4 эскортных авианосца, 3 крейсера, 8 эсминцев). Это соединение нанесло серию ударов по захваченным японцами островам в Индийском Океане. 10 мая "TG 61" пыталось перехватить японский тяжелый крейсер "Хагуро", но безуспешно — его обнаружила и потопила 26 флотилия эсминцев. 24 мая 1945 года "Тромп" вернулся в состав американского 7-го флота.

С 19 июня по 7 июля крейсер участвовал в десантной операции у Баликпапана и после её завершения ушел в Сидней для пополнения боезапаса.

Там был получен приказ о вступлении в состав британского Восточного флота. Но это была уже формальность, "Тромп" больше в боевых действиях не участвовал.

После японской капитуляции он стал первым голландским кораблём, вошедшим в Батавию (Джакарту). 21 октября крейсер прибыл на рейд Танджонг Приорк, где принял официальную капитуляцию японского гарнизона.

3 мая "Тромп" прибыл на рейд Амстердама. В июле 1946 года он становится к стенке завода "Варкспоор", для прохождения капитального ремонта. Работы затянулись на два года. В июне 1949 года крейсер принял участие в маневрах флотов западно-европейских стран в Ла-Манше и Бискайском заливе. В дальнейшем "Тромп" служил в качестве учебно-артиллерийского корабля. Самым напряженным в послевоенной истории корабля был 1953 год. В начале года состоялся большой заграничный поход с визитами в Лиссабон, Эль Фсрроль и Дублин. В июне он принял участие в большом параде на рейде Спитхеда, в честь коронации королевы Елизаветы II, во второй половине года — в походе в Скандинавию.

В 1955 году "Тромп" исключили из списков флота и переоборудовали в плавказарму в Ден Хелдере, где он простоял до 1 декабря 1968 года. 13 мая 1969 года его продали на слом испанской фирме за 724144 гульденов и в 1970 году разобрали в испанском порту Кастеллеон.
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Крейсер "Якоб Ван Хеемскерк" после вступления в строй. 1941 г.



"Якоб Ван Хеемскерк". 

Заложен 31 октября 1938 года на верфи "Н.В. Нед. Шеепсбоу в Амстердаме, спущен на воду 16 сентября 1939 года. К маю 1940 года крейсер находился в достаточно высокой степени готовности: турбины и котлы были погружены и установлены, корабль подготовлен к швартовным испытаниям, вооружение отсутствовало.

10 мая германские войска вторглись в Голландию. В первые же минуты вторжения старпом "Хеемскерка" капитан-лейтенант Дж. Ван Форест приказал начать подготовку к уходу в Англию. В этот же день крейсер был зачислен в состав флота. Наскоро опробовали механизмы, на корабль погрузили случайно найденные в цехах завода 6 20-мм зенитных автоматов. В ночь с 14 на 15 мая "Хеемскерк" совершает переход в Англию. По другим данным, это произошло в ночь с 11 на 12 мая.

2 июня "Суматра" и "Хеемскерк" выходят в море. При этом на борту "Суматры" находится "бесценный груз" — члены королевской семьи: принцессы Юлиана, Беатрикс и Ирена. Переход в Галифакс прошел спокойно. По прибытии в порт на "Хеемскерке" было установлено размагничивающее устройство. Вернувшийся в Англию крейсер сразу же сгановится к стенке военно-морской верфи Портсмута. Достраивать его по первоначальному проекту не имело смысла, поэтому британское командование приказало вооружить его как крейсер противовоздушной обороны. Работы на корабле начались 4 июля 1940 года и были завершены 17 февраля 1941 года. После прохождения испытаний и курса боевой подготовки крейсер втупает в строй. "Хеемскерк", базируясь на Белфаст, сопровождает конвои в Атлантике и Ирландском море.

В декабре 1941 года Голландия оказалась в состоянии войны с Японией 12 января 1942 года крейсер уходит в Ост-Индию. Переход вокруг Африки затянулся, поэтому принять участие в обороне Индонезии он не успел. 1 марта крейсер направили в Коломбо, где он вошел в состав британского Восточного флота. "Хеемскерк" включили в состав "Соединения В" (тихоходного), в которое также входили 4 устаревших линкора типа "Роял Соверен", несколько крейсеров типа "С" времён первой мировой войны и несколько эсминцев.

В мае 1942 года "Хеемскерк" принял участие в оккупации вишиского острова Мадагаскар. Все лето корабль сопровождает союзные конвои. В сентябре крейсер находился в охранении войскового конвоя, эскорт которого состоял из авианосца "Илластриес", линкора "Уорспайт" и 8 эсминцев. В октябре 1942 года "Хеемскерк" передается в распоряжение американского командования. С октября 1942 года по ноябрь 1943 года он эскортирует многочисленные конвои на трассе Фримантл (Западная Африка)-Новая Зеландия. Во время этого периода имели место три примечательных события. 28 октября 1942 года из Фримантла вышел конвой "OW 1" в Диего-Суарец. В его охранении находились крейсера "Хеемскерк" и устаревший австралийский "Аделаида'’, противолодочное охранение — 2 корвета. 10 ноября был обнаружен неизвестный транспорт, который дал неправильные позывные. Крейсера устремились в погоню. Через несколько часов на транспорте спустили шлюпки и его затопили. Пленные на допросе показали, что это был немецкий блокадопрорыватель "Рамзее".

В феврале 1943 года "Хеемскерк" находился в составе сил дальнего прикрытия конвоя "Памфлет". По прибытии в австралийские воды его направили в Сидней, где он с 27 февраля по 15 апреля прошел текущий ремонт. В конце 1943 года крейсер должен был вернуться в Англию, но был задержан в Гибралтаре. С января по июль 1944 года "Хеемскерк" проводит многочисленные средиземноморские конвои. Самой трагической страницей в жизни крейсера стала в конце апреля проводка конвоя "UGS 38". Эскорт этого конвоя был очень сильным: кроме голландского крейсера в него также входили американский эсминец "Лэнсдейл" (DD 426), корабль береговой охраны "Тэйни", 12 эскортных миноносцев, 2 тральщика. С воздуха его прикрывали истребители "Аэрокобра".

Вечером 20 апреля конвой севернее Алжира был атакован немецкими торпедоносцами. Они атаковали на предельно низкой высоте со стороны берега. Операторы радиолокационных станций их не обнаружили. Конвой понес тяжелые потери, были потоплены "Лэнсдейл" и 2 транспорта, ещё 2 были тяжело повреждены. Немецкие потери составили 2 самолета. "Хеемскерк" чудом уклонился от нескольких торпед.
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Крейсер "Якоб Ван Хеемскерк". Конец 1940-х гг



В июне крейсер наконец то прибывает в Великобританию. С 14 июня по февраль 1945 года он проходит ремонт на одной из ливерпульских верфей. После его завершения и до конца войны крейсер сопровождал конвои в британских водах.

После капитуляции Германии он стал первым голландским военным кораблем, вошедшим в Амстердам. Это произошло 26 июля 1945 года. Для "Хсемскерка" началась мирная жизнь. В сентябре 1945 года крейсер уходит в Ост-Индию, откуда он вернулся 22 июля 1946 года.

В октябре состоялся высочайший смотр на рейде Роттердама. Королева Вильгсльмина обошла строй моряков и отобедала в кают-компании "Хеемскерка \ В конце года крейсер становится учебно-артиллерийским кораблем. Некоторое разнообразие в рутину службы мирного времени вносили визиты в иностранные порты и ученья. В сентябре 1947 года он посетил ряд норвежских портов, в октябре 1948 года участвует в больших международных маневрах, в которых также участвовали корабли Великобритании и ряда скандинавских стран.

В январе-мае 1951 года голландская эскадра: авианосец "Карл Доорман", крейсер "Хеемскерк" и фрегат "Иоганн Мауритис Ван Нассау" посещают голландские владения в Вест-Индии, затем наносят визиты в ряд южноамериканских портов. После возвращения на родину крейсер становится штабным судном во Флашинге (по другим данным, в Виссингене). В 1956 году его переоборудуют в плавказарму.

27 февраля 1970 года "Якоб Ван Хеемскерк" вычеркнули из списков флота, 23 июня продали на слом испанской фирме и вскоре разобрали в порту Аликанте.





Италия





Тип "Капитани Романи". 12 ед.

("Аттилио Реголо","Сципионе Африкано", "Помпео Магно", "Кайо Марио", "Клаудио Друсо", "Клаудио Тиберио", "Корнелио Силла", "Джулио Германико", "Оттавиано Августо", "Паоло Эмилио", "Улпио Тройяно", "Висписиано Агриппа")



В период между двумя мировыми войнами Италия и Франция находились в состоянии гонки военноморских вооружений. На каждый строившийся корабль оппонент отвечал закладкой нового. Появление в составе французского флота лидеров типа "Ле Фантаск" и "Магадор" со стороны Италии требовало ответа. Было принято решение построить серию легкобронированных, но очень быстроходных крейсеров. Это был возврат к концепции "Скаута", представителями которой в итальянском флоте были крейсера типа "Куарто", "Марсала" и первая серия "Кондотьери".

Кроме уничтожения французских лидеров, на новые крейсера возлагалась задача по разведке, поэтому первоначально они назывались "Океанские разведчики".

Проект их был разработан генералами Альфаио и Пульези. Многие технические решения перекочевали из проекта советского лидера "Ташкент", построенного фирмой ОТО.

Первоначальный вариант проекта новых крейсеров выглядел следующим образом: водоизмещение 3400 тонн, бронирование минимальное — только жизненно важные места корабля, скорость хода 41 узел, вооружение из 8 130-мм, б 65-мм, 8 20-мм, 8 533-мм торпедных аппаратов и 1 гидросамолета без катапульты и ангара.

Первые же расчеты показали, что в рамках этого проекта скорость в 41 узел не достичь. Проект был откорректирован. Пришлось отказаться от авиационного вооружения, 65-мм орудия заменить на 37-мм автоматы. Для экономии веса при строительстве кораблей решили использовать легкие сплавы и электросварку.

Планировалось построить 12 кораблей. Следует отметить, что в двадцатые годы было построено столько же лидеров типа "Навигатори". Из-за амбиций Муссолини, считавшего себя наследником Римской империи, крейсера получили имена древнеримских императоров.
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Конструкции корпуса "Кайо Марио" (вверху) и Аттилио Реголо" во время установки на стапеле



В 1939 году все крейсера были заложены. Крейсера типа "Капитани Романн" имели следующие тактико-технические данные:

Водоизмещение: 3745 тонн (стандартное), 5035 тонн (нормальное), 5420 тонн (полное).

Размерения: длина 142,2 м (наибольшая), 138,47 м (между перпендикулярами), ширина 14,4 м, осадка 4,06 м (при стандартном водоизмещении), 4,1 м (в полном грузу). Корпус крейсеров был изготовлен из никелевой стали, толщина листов обшивки колебалась от 7 до 14 мм. Надстройки выполнили из алюминиевого сплава.

Корпус крейсеров брони не имел. Боевая рубка защищалась 15-мм броней со всех сторон, башни главного калибра: лоб от 10 до 20 мм, бока и крыша 6 мм.

На корабле установили 4 котла Торникрофта (водотрубные, полувертикальные) в двух котельных отделениях. Пар, производимый котлами, поступал к двум турбинам Беллуццо (на крейсерах, строящихся в Анконе, были установлены турбины Парсонса). Каждая турбинная установка состояла из одной турбины высокого давления и двух турбин низкого давления и была снабжена отдельной зубчатой передачей. Располагалась главная энергетическая установка по эшелонному принципу. В эшелон входили по 1 турбине и 2 котла. Мощность механизмов достигала 108000 л.с. (по другим данным, 110000 л.с.), скорость хода 41 узел. Правда, однажды во время боя с английскими торпедными катерами "Сципионе Африкано" развил скорость 43 узла. Запас топлива равнялся 1400 тонн, дальность плавания 4300 миль со скоростью 17 узлов, 2920 миль со скоростью 25 узлов.

Время подготовки механизмов к походу было следующим: при холодных котлах в нормальных условиях 6 ч, при горячих котлах 3 ч, в экстренных случаях при холодных котлах ход можно было дать через 4 ч, а при горячих через 2 ч. В чрезвычайных случаях крейсера могли дать ход при холодных котлах через 3 часа, а при горячих через 1 час. Центральный пост управления главной энергетической установкой находился в средней надстройке по левому борту. Руль установили полубалансирный, площадью 15,72 кв.м. Турбины вращали два бронзовых трехлопастных винта.

Главный калибр состоял из 8 135-мм орудии образца 1938 года совместной разработки фирм Ансальдо и ОТО. Впервые эти орудия были установлены на линкорах "Кайо Дуилио" и " Андреа Дориа‘\ Эти орудия должны были стать основными для средних кораблей итальянского флота, но ИМИ успСЯИ вооружить только крейсера типа " Капитани Романи". 135-мм орудие имело следующие характеристики: длина ствола в калибрах 45. начальная скорость снаряда 825 м/сек, угол возвышения + 45°, угол снижения - 5°, максимальная дальность стрельбы 19600 метров, скорострельность 6 выстрелов в минуту. Орудия также можно было использовать и для постановки завесы перед вражескими самолётами. На "Капитани Романи" они размещались в четырех двухорудийных башнях линейно-возвышенно — две в носовой части, две в кормовой. Каждая башня имела свой погреб боезапаса, снабженный системами пожаротушения и затопления. Штатная численность боекомплекта равнялась 1280 снарядов (440 бронебойных. 756 фугасных, 84 зенитных).
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Корпус "Сципионе Африкано" во время спуска на воду. 12 января 1941 г.



Система управления огнем состояла из двух стабилизированных командно-дальпомерных постов (КДП) производства фирмы "Сан-Джорджио". Они размещались следующим образом: один венчал носовую надстройку, второй находился на кормовой надстройке. Центральный артиллерийский пост с автоматом стрельбы RM-1 находился на нижнем ярусе носовой надстройки. На крыльях мостика, рядом с постами управления прожекторами, находились визиры для управления огнём ночью. Предусматривались следующие варианты управления огнем главного калибра:

1) Все башни главного калибра ведут огонь по данным носового КДП.

2) Все башни главного калибра ведут огонь по данным кормового КДП.

3) Все башни главного калибра ведут огонь по данным ночного визира.

4) Носовые башни ведут огонь по данным носового КДП, кормовые башни по данным кормового КДП

5) Все башни ведут огонь самостоятельно.

Малокалиберная зенитная артиллерия состояла из 8 37-мм зенитных автоматов Бреда 1932 г, в одноствольных установках со следующими баллистическими характеристиками: длина ствола 54 калибра, вес установки 1500 кг, начальная скорость снаряда 600 м/ сек, угол возвышения + 80°, угол снижения -5°, дальность огня по морской цели 7800 м, по воздушной цели 5000 м, скорострельность 120 выстрелов в минуту. Боекомплект равнялся 1200 снарядам.

На корабле, кроме того, имелись 8 20-мм автоматов типа "Скотти ОМ 1941 (Scotti ОМ 1941) в четырех спаренных установках. Основные их характеристики были следующими: длина ствола 70 калибров, вес установки 2300 кг, начальная скорость снаряда 840 м/сек, угол возвышения + 100°, угол снижения - 10°, дальность стрельбы по морской цели 6100 м, по воздушной цели 2500 метров, скорострельность 120 выстрелов в минуту. Боекомплект включал 19200 снарядов.

На корабле установили 8 533-мм торпедных аппаратов (две четырехтрубные установки). Конструкция их была очень интересной, но неудачной: две трубы сверху, две трубы снизу, а посередине пост наводчика. Разместили их по классической схеме — в диаметральной плоскости. Залп можно было производить при фиксированных углах наводки: 60°, 90°, 120° на оба борта. В аппаратах находились 533,4-мм торпеды типа SI 270 М длиной 7,2 м и весом 1715 кг. Они имели дальность хода: при скорости хода 49 узлов 4000 метров, при 38 узлах 8000 метров, при 30 узлах 12000 метров. На корабле хранилось 12 торпед (8 в аппаратах, 4 на стеллажах).

На верхней палубе по бортам были проложены минные рельсы. Число принимаемых на палубу мин зависело от их типа. При погрузке максимального числа мин, вне зависимости от их типа, не могли вести огонь башня № 4 и кормовой торпедный аппарат. Крейсера типа "Калита ни Роман и" могли принимать на борт следующее максимальное количество мин: типа Р 2000 —114 uit., типа Болло — 130 шт., типа Элиа — 136 шт. Без ограничения действия вооружения крейсера могли принять на борт мины типа Р 2000 — 40 шт, Болло — 48 шт, Элиа — 52 шт.

Противолодочное вооружение состояло из 24 100-кг глубинных бомб. Из них 8 находились в двух четырехтрубных бомбомётах, 8 на бомбосбрасывателях, 8 на стеллажах в резерве.

На стенках носовой надстройки находились два паравана типа С, которые могли обеспечить безопасную от мин полосу шириной 60 м, глубиной 10 м.

Для обнаружения подводных лодок был установлен шумопеленгатор 1935 SCAM. В апреле 1942 года были завершены работы над первой итальянской радиолокационной станцией ЕС/3 Гуффо. Построенные к тому времени крейсера типа " Капитани Романы" вошли в число первых 15 кораблей итальянского флота, которые должны были получить новое оборудование. Но станции были установлены только на "Аттилио Реголо" и "Сципионе Африкано". На третьем крейсере "Помпсо Магно" к 8 сентября 1943 года успели выполнить только подготовительные работы.
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"Помпео Магно" (2 фою вверху) и "Кайо Марио" перед спуском на воду



Экипаж насчитывал 418 человек (по другим данным, 420 человек).

К сентябрю 1941 года строительство большей части крейсеров типа "Капитани Романи" было остановлено. При этом, как минимум два корпуса. "Кайо Марио" и "Клаудио Тиберио" находились в достаточно высокой степени готовности, а один из них был спущен на воду. К тому времени итальянский танкерный флот понёс большие потери на северо-африканской и черноморских трассах. Требовалось восполнить потери, и было решено перестроить два крейсера в танкеры. Проект разработала фирма ОТО . Прежде всего он привлекал внимание своей дешевизной, для переоборудования требовалось всего 500 тонн нового материала. Но, пока военные изучали проект, экономическое и военное положение Италии ухудшилось, его положили на полку, и обнаружен он был только через полвека. Основные характеристики проекта были следующими: водоизмещение: 6310 тонн (полное), длина (наибольшая) 142,9 м, ширина (наибольшая) 14,4 м, осадка 5,8 м. Танкер должен был иметь 2 паровые турбины с зубчатой передачей мощностью 12000 л.с., 2 котла и скорость хода 22 узла и вооружение из 2 120 мм и 8 20-мм орудий. Экипаж насчитывал 103 человека (8 офицеров и 95 нижних чинов).





Служба



"Аттилио Реголо". 

Головной крейсер заложили 28 сентября 1939 года на верфи ОТО в Ливорно, спустили на воду 28 августа 1941 года, 14 мая 1942 года он вошёл в состав флота и до сентября проходил испытания и курс боевой подготовки.

8 сентября 1942 года "Аттилио Реголо'’ становится флагманом соединения эсминцев. Первой его крупной операцией стал выход 7 ноября на постановку минного заграждения "S 8", кроме него в море вышли 5 эсминцев. На крейсере был поднят флаг контр-адмирала Гаспари. ( По другим данным, флагманом соединения был эсминец "Пигафстта"). Соединение без происшествий выставило 241 мину. На обратном пути, для удобства отражения вражеских авианалетов, соединение было построено в две параллельные кильватерные колонны. 8 ноября в 10 ч 25 мин соединение атаковала британская подводная лодка "Анраффлед".

Англичане зафиксировали место атаки как точку с координатами 39° 14 . N/ 12° 41 Е , итальянские координаты были несколько другие в 3 милях к SW от мыса Сан- Вито. Одна из торпед поразила крейсер в носовую часть, которая сразу же, вплоть до первой башни главного калибра, оторвалась и затонула. Но водонепроницаемые переборки уцелели и распространения воды не было.

Оценив ситуацию, контр-адмирал Гаспари принял решение буксировать крейсер в Палермо. Вскоре оттуда вышли буксиры и корабли для усиления эскорта. Сначала все шло хорошо, но в 15 ч 49 мин соединение вновь было атаковано британской подводной лодкой "Юнайтед", но па этот раз безуспешно. Корабли сопровождения засекли вражескую подводную лодку и долго преследовали её.

Утром 9 ноября поврежденный крейсер и охранение прибыло в Палермо. Корабль был поставлен на ремонт, во время которого для исправления повреждения использовали носовую часть крейсера "Кайо Марио". После окончания работ "Аттилио Реголо" базировался на Геную, он вместе с двумя крейсерами типа "Гарибальди" вошел в состав 8 эскадры крейсеров. В этот период крейсер в морс практически не выходил.
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Корпус "Паоло Эмилио" на стапеле. 1940 г.



9 сентября 1943 года Италия капитулировала, Командующий флотом адмирал Бсргамини приказал всем вверенным ему кораблям выйти в море и идти па Мальту. В их числе был и "Аттилио Реголо". 9 сентября в 16 ч 11 мин немецкая авиация потопила линкор "Рома". "Аттилио Реголо" вместе с эсминцами "Митрагльери", "Карабиньери", "Фуцильери" и миноносцами "Пегасо", "Орса", "Импстсузо" был оставлен на месте катастрофы для проведения спасательных работ. Всего удалось спасти 622 человека, из этого числа 26 позднее умерли от ран. Командование над импровизированным соединением принял командир эсминца "Митрагльери" капитан 1 ранга Марине.

Он оказался в очень сложном положении, так как не знал условий капитуляции, поэтому принял решение интернироваться. По пути соединение разделилось, миноносцы были отпущены в порты Италии —два из них вскоре были затоплены экипажами. Остальные корабли пришли в Порт- Махон на Балеарских островах. Во время этого периода службы крейсер 20 раз выходил в море (из них 1 выход на минную постановку), совершил 4 межбазовых перехода, выполнил 1 специальное задание и 14 раз выходил на учения.
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Легкие крейсере тиа "Капитани Романи"

Сведения о кораблях, опубликованные в справочнике по итальянскому флоту, изданному в годы второй мировой войны разведывательным управлением ВМФ США.



Испанское правительство интернировало корабли сроком на 18 месяцев. Только когда исход войны в Европе не вызывал сомнения, их освободили. 15-19 января крейсер совершил переход Порт-Махон в Алжире, затем состоялась четырёхдневная стоянка и переход в Таранто, оттуда "Аттилио Реголо", зачисленный в состав 7-й дивизии крейсеров, совершил переход в Ла Специю. Больше крейсер в море под итальянским флагом не выходил.

После "освобождения" крейсер прошел 1962 мили. После войны, по условиям Парижского мирного договора, "Аттилио Реголо" передали Франции. 26 июля он был вычеркнут из списков флота и получил временное обозначение "R 4". 1 августа 1948 года на корабль в Тулоне прибыл французский экипаж. "Аттилио Реголо" переименовали в "Шаторено"и перевели в класс эсминцев. Он несколько раз модернизировался. 1 октября 1962 года "Аттилио Реголо"- "Шаторено" вычеркнули из списков флота и переоборудовали в ллавказарму. После нескольких лет службы в новом качестве его разобрали.
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"Сципионе Африкано" выходит и море.

Слева "Аттилио Реголо" в Таранто в 1944 и 1945 гг. (2 фото вверху) и "Сципионе Африкано" в походе



"Сципионе Африкано". 

Заложен 28 сентября 1939 года на верфи ОТО в Ливорно, спущен на воду 12 января 1941 года, вошел в состав флота 23 апреля 1943 года.

Первые месяцы службы он базировался на Геную и Ла Специю. После того, как западные союзники высадились в Сицилии, итальянский флот был поделен на две неравные части. Слабейшая базировалась на Таранто, и её необходимо было срочно усилить. Лучшим кандидатом для усиления стал "Сципионе Африкано". 15 июля он прибыл в Неаполь. Там были проведены работы по усилению радиоэлектронного вооружения. На крейсере установили станцию для связи с самолетами, а также прибор "Метокс" — станцию обнаружения работы вражеских радиолокаторов.

После проведения этих работ 16 июля в 18 ч 15 мин крейсер вышел в море. Переход проходил без происшествий до 2 ч ночи 17 июля, когда на экране радиолокатора появились 4 отметки целей. Это были английские торпедные катера "МТБ 260", "МТБ 313", "МТБ 315", "МТБ 316". Командир "Сципионе Африкано" приказал дать полный ход, который во время боя достиг 40 узлов, и открыть огонь.

Точной картины дальнейших событий не существует.

Известно, что крейсер не пострадал. О британских потерях известно следующее: по итальянской версии, один неприятельский катер взорвался, второй был охвачен пламенем, третий затонул, только один ушел с поля боя, по английской версии, погиб со всем экипажем "МТБ 316", "МТБ 260" был легко поврежден, остальные торпедные катера не пострадали.

Скорее всего, более правильной будет британская версия.
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"Аттилиа Реголо" на Мальте. 1945 г.
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Фок-мачта и торпедные аппараты на "Сципионе Африкано". Таранто, 5 мая 1944 г.



Во время боя с борта крейсера ушла радиограмма о происшедшем, и из Таранто на помощь вышли крейсер "Кадорна" и эсминец "Да Рекко". А в то время "приключения" "Сципионе Африкано" продолжались, его обстреляли немецкие береговые батареи, хотя их и предупредили о проходе союзного корабля. Крейсер и на этот раз не пострадал и в 6 утра прибыл в порт назначения.

Ночью 4 августа с рейда Таранто ушли крейсера "Кадорна", "Сципионе Африкано" и два миноносца. Они должны были выставить минное заграждение. Операция прошла удачно. 6 августа эго соединение выходит в море для выполнения той же задачи, но после перехвата вражеских переговоров операцию отменили. На следующую ночь операцию повторили, и в ней приняли участия крейсера "Кадорна" и " Сципионе Африкано", а также эсминец "Да Рекко". На этот раз все прошло удачно и мины были выставлены. 14 августа операцию повторили теми же силами.

20 августа флот провел большие учения, в которых приняли участие линкоры "Дориа" и "Дуилио", крейсера "Сципионе Африкано", "Кадорна", "Помпео Магно", эсминцы "Да Рекко" и "FR 23". Итальянский флот завершал подготовку к последнему решающему сражению, которое так и не состоялось.

С 3 по 6 сентября крейсер простоял в Таранто с грузом мин на борту. Выход в море несколько раз переносили, а затем операцию и вовсе отменили. В это время шли переговоры о перемирии с западными союзниками. Всего за этот период крейсер прошел 2759 миль за ] 59 ходовых часов, при этом 24 раза выходил в море, 5 раз участвовал в минных постановках, совершил 5 межбазовых переходов и 13 учебных выходов в море.

После заключения перемирия "Сципионе Африкано" выполнил особую миссию. Он вступил в охранение корветов "Байонет" и "Сцимитари", на котором находились король и правительство Италии. Во время перехода радиостанция крейсера использовалась для получения информации о происходящем в стране. Конвой следовал в Бриндизи.

В Бриндизи "Сципионе Африкано" находился до 29 сентября. В этот же день корабль совершил переход на Мальту с очень важными пассажирами, среди которых был глава правительства маршал Бадолио, фактический командующий флотом адмирал Де Куртен и британский генерал Мак Ферлен. После прибытия в гавань Ла-Валетта пассажиры перебрались на британский линкор "Нельсон", на борту которого было подписано так называемое "долгое перемирие".

С 6 октября 1943 года по 1 февраля 1944 года крейсер был флагманом "Группы крейсеров и эсминцев", которой командовал капитан 1 ранга Горофало. До конца войны "Сципионе Африкано" входил в состав 7 эскадры крейсеров. Его активно эксплуатировали бывшие противники. Во время так называемого "периода сотрудничества" он выходил в морс 129 раз, прошел за 2448 ходовых часов 56637 миль. При этом были выполнены следующие задачи: 62 перехода с итальянскими грузами и военнослужащими, 42 перехода союзными грузами и военнослужащими, 3 специальные миссии, 7 выходов в сопровождении конвоев, 25 межбазовых переходов. По другим данным, крейсер выходил в море 114 раз , распределение по задачам было следующим: 67 транспортных рейса в интересах Италии, 35 транспортных рейсов для союзников, 2 специальные миссии, 33 межбазовых перехода.
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Легкий крейсер "Сципионе Африкано" в 1943-1944 гг.



После войны "Сципионе Африкано" находился в Ла Специи, ожидая решения своей судьбы. По условиям Парижского договора его передали Франции. 9 августа его вычеркнули из списков флота, и он получил временное обозначение "S 7". 15 августа в Тулоне состоялась его передача Франции. "Сципионе Африкано" переименовали в "Гюше". Во время службы он первоначально классифицировался как эсминец, потом как корабль управления и несколько раз модернизировался.

"Помпео Магно". 

Последний крейсер королевского Итальянского флота был заложен на верфи Кантиери Навале Риунте в Анконе 23 сентября 1939 года, спущен на воду 24 августа 1941 года, вступил в состав флота 24 июля 1943 года. Участие в боевых действиях он принять не успел. До 8 сентября 1943 года прошел 1621 милю за 194 ходовых часа, выполнил 3 межбазовых перехода, 4 (по другим данным, 7 выходов па учения). С 15 августа входил в состав "Группы легких крейсеров" в Таранто.

8 сентября Италия заключила перемирие с западными союзниками. 9-10 сентября "Помпео Магно" совершил переход на Мальту в составе эскадры контр- адмирала Де Зары. В это соединение вошли линкоры "Дорио" и "Дуилио", крейсера "Помпео Магно" и "Кадорна", эсминец "Да Рскко". Во время перехода соединение было атаковано немецкой авиацией, но безрезультатно.

Вскоре крейсер вступил в войну против бывшего союзника. 4 октября в составе международного соединения он прибывает в Таранто и используется в качестве быстроходного транспорта. Всего до конца войны "Помпео Магно" прошел 47128 миль за 2052 ходовых часов. При этом он выполнил 52 транспортных рейса с итальянскими грузами и военнослужащими, 22 транспортных рейса в интересах союзников, I специальную миссию, 11 выходов на учения и 37 межбазовых переходов. Корабль в море выходил 123 раза.
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"Помпео Магно" в 1943 г.(вверху),

"Джулио Германико" 22 сентября 1943 г. и "Корнелио Силла" в 1944 г. (2 фото внизу)



После окончания войны он не вошел в число репарационных кораблей, по и в составе послевоенного флота оставаться не мог. 15 июня 1949 года были начаты работы по разоружению корабля, а 1 мая 1950 года его вычеркнули из списков флота. Вместо крейсера "Помпео Магно", в них появился блошкив "FV 1". 1 января 1950 года была принята первая послевоенная программа развития итальянского флота. "FV 1" решили в качестве эсминца вернуть в состав флота. Его переименовали в "Сан Джоржио" и 1 марта 1951 года декретом президента республики зачислили в состав флота. В ноябре корабль прибыл на верфь "Кантиери Навале делл Тирренно". После переоборудования его тактико-технические характеристики стали следующими:

Водоизмещение: 3950 т (нормальное), 5257 т (полное).

Размерения: длина 142,18 м (наибольшая), 136,7 м (между перпендикулярами), ширина 14,4 м (наибольшая), осадка 4,67 м.

Механизмы: 4 котла,4 турбины "Тоси-Беллуцо" с зубчатой передачей. Мощность механизмов 110000 л.с., скорость хода 38,5 узла (на испытаниях 41 узел), дальность плавания 4000 миль со скоростью 16 узлов, 1220 миль со скоростью 33 узла, запас топлива 1100 т (нефти).

Вооружение полностью было получено из США и составило 6 127-мм орудий (3 двухорудийные башни), 20 40-мм зенитных автоматов, 1 305-мм трехтрубный бомбомет "Мехон", 4 бортовых бомбомета и 1 бомбосбрасыватель. Радиоэлектронное вооружение состояло из РЛС различного назначения и гидроакустической станции периода второй мировой войны.

Экипаж: 22 офицера, 338 матросов ( по другим данным, 430 человек).

Эсминец прослужил до 1963 года, когда было принято решение перестроить его в учебный корабль ливорнской военно-морской академии. Работы выполнила Военно-морская верфь в Специи. После этой модернизации тактико-технические характеристики "Сан Джорджио" стали следующими:

Водоизмещение: 3270 т (нормальное), 4422 т (полное). Размерения: изменилась только осадка, которая составила 4,5 м. Была проведена полная замена энергетической установки. Новая (дизельная с газовыми турбинами) имела 2 дизеля фирмы ‘‘Фиат’ и 2 газовые турбины "Метро-Виккерс" мощностью 31600 л .с. Скорость равнялась 28 узлов при работе турбин, на 18 узлов при работе дизелей, дальность плавания 5560 миль со скоростью 18 узлов, 1900 миль со скоростью 28 узлов. Запас топлива составлял 495 тонн нефти.

В вооружение входили 4 127-мм орудия в 2-х двухорудийных башнях, 3 76-мм зенитных автомата производства "ОТО Мелара" (в 3-х одноорудийных башнях), 1 305-мм бомбомёт "Мехон" и 6 305-мм противолодочных торпедных аппарата в 2-х трехтрубных установках.
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"Корнелио Силла" и 1944 /. (2 фото вверху) и "Помпео Магно" в 1946 г.
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"Джулио Германико" в 1946-1947 гг.
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Легкий крейсер "Аттилио Реголо" . 1943 г. (Наружный вид)
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Эскадренный миноносец "Шаторено" (б. "Аттилио Реголо°). Франция, 1950-е гг. (Продольный разрез)



Постоянный состав насчитывал 20 офицеров и 294 матроса, переменный 50 военных и гражданских служащих военно-морской академии и 130 курсантов. В новом качестве "Сан Джорджио" прослужил до 1 февраля 1980 года и в том же году, 1 июля, был исключен из списков флота.

"Кайо Марио". 

Заложен 28 сентября 1939 года на верфи "ОТО" в Ливорно, спущен на воду 17 августа 1941 года. Достроечные работы на крейсере шли медленно из-за тяжелого экономического положения в стране.

В конце 1942 года носовую часть крейсера использовали при ремонте "Аттилио Реголо". 13 января 1943 года работы на корабле окончательно остановили, и с 8 сентября 1943 года его используют как угольный склад в Ла Специи (по другим данным, все же намечался его ввод в строй в 1944 году, вместо "Ульпио Трояно"). Дальнейшая судьба корабля не известна, итальянцы утверждают, что затопили его в сентябре 1943 года во избежание захвата немцами, по другим данным, он затоплен в 1944 году немцами. После освобождения Специи его корпус обнаружен в бассейне Князя Абруцци на территории Арсенала. "Кайо Марио" вычеркнут из списков флота декретом Временного правительства от 23 мая 1947 года.

"Клаудио Друсо". 

27 сентября 1939 года заложен на верфи "Кантиери Навале делль Тиррено" в Риво Тригосо. В июне 1940 года строительство прекращено. Разобран в период с ноября 1941 года по февраль 1942 года.

"Клаудио Тиберио". 

Заложен на верфи "ОТО" в Ливорно 16 сентября 1940 года (по другим данным, в 1939 году). В конце 1940 года работы остановлены. В период с 24 ноября 1941 года по 28 февраля 1942 года разобран на стапеле.
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Эскадренный миноносец "Сан Джорджио" (б. "Помпео Магно") во время переоборудования в 1957 г. (вверху) и в период службы в 1973-1975 гг.



"Корнелно Силла". 

Заложен на 2 октября 1939 года на верфи "Ансальдо" в Генуе, спущен на воду 28 июня 1941 года. В 1941 году главная энергетическая установка передана на строящийся авианосец "Аквила". В это время готовность крейсера была равна 84 %. После этого темп работ на крейсере резко замедлился, фактически достройка была прекращена. Планировался его ввод в строй в 1944 году. 8 сентября 1943 года был захвачен немцами, в июле 1944 года потоплен союзной авиацией. Исключен из списков флота 10 октября 1947 года и вскоре разобран.

"Джулио Германико". 

Заложен 11 мая 1940 года на верфи "Наваль Механика" в Кастелламаре ди Стабиа. Спущен на воду 26 июля 1941 года. На 8 сентября 1940 года находился в 95 % готовности. На корабле уже находился экипаж. В день заключения перемирия командир крейсера отсутствовал, и его обязанности исполнял старший помощник капитан 3 ранга Баффиго.

Когда немецкие войска атаковали территорию верфи, в ответ заговорили орудия крейсера. Итальянцам удалось продержаться три дня, но немцы, подтянув подкрепления, подавили сопротивление. Капитана 3 ранга Баффиго взяли в плен, увезли в Неаполь и расстреляли.

Итальянцы по неизвестным причинам не смогли затопить крейсер — это сделали 28 сентября отходившие немцы. Но на этом биография "Джулио Германико" не закончилась, его корпус подняли, и 27 февраля 1947 года его исключили из списков флота и переклассифицировали в блошкив "FV 2".
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Эскадренный миноносец "Шаторено" (б. "Аттилио Реголо"). Франция, 1950-е гг. (Наружный вид и вид сверху с указанием расположения вооружения и секторов обстрела)
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Эскадренный миноносец "Шаторено" (б. "Аттилио Реголо’). Франция, 1950-е гг. (Наружный вид)



1 марта 1953 года было принято решения достроить корабль по новому проекту, аналогичному "Сан Джорджио". 1 января 1954 года верфь-строитель начала достроечные работы, и 1 января 1956 года "Джулио Германико", получивший новое название "Сан Марко", наконец-то вошел в состав флота. Прослужил он до 1 июня 1970 года, затем был исключен из списков флота и 1 февраля 1972 года продан на слом.

"Оттавиано Августо". 

Заложен 23 сентября 1939 года на верфи "Кантиера Навале Риунте" в Анконе, спущен на воду 31 мая 1942 года. На 8 сентября 1943 года находился в очень высокой степени готовности. 11 сентября Анкона была захвачена немцами, но по неизвестной причине крейсер не был затоплен. Новые хозяева демонтировали с крейсера часть зенитной артиллерии и перевезли её на позицию Монте Коннеро. 1 октября 1943 года "Оттавиано Августо" потопила союзная авиация. После окончания войны корпус подняли. 27 марта 1947 года корабль исключили из списков флота и разобрали.

"Паоло Эмилио". 

Заложен 12 октября 1939 года на верфи "Ансальдо" в Генуе. Работы на крейсере остановили в июне 1940 года, главную энергетическую установку передали на строящийся авианосец "Аквила". В период с 20 октября 1941 года по 10 февраля 1942 года корпус "Паоло Эмилио" разобрали на металл.

"Улпио Тройяно". 

Заложен 23 сентября 1939 года на верфи "Кантиери Навале Риунте" в Палермо, 30 ноября 1942 года спущен на воду.

3 января 1943 года, когда "Улпио Тройяно" стоял у достроечной стенки, к входу в гавань Палермо подошли британские подводные лодки "Трупер" и "Тандерболт", с них были выпушены человеко-торпеды "Чариот". "Чариот XXI" с "Танберболта" атаковал крейсер, его "коллега" с "Трупера" —торговое судно. С 2 до 3 ч ночи под килем "Улпио Тройяно" установили заряды, которые сработали в 17 ч 58 мин. Крейсер разломился на две части и затонул. Исключен "Улпио Тройяно" из списков флота 27 февраля 1947 года, в этом же году поднят и продан на слом.

"Висписиано Агриппа". 

Заложен в октябре 1939 года на верфи "Кантиери Навале делль Тирренно" в Риво Тригосо. Работы были прекращены в июне 1940 года. В период с 1 июля 1940 года по 20 августа 1942 года корпус крейсера разобрали на стапеле.



Говоря о крейсерах типа "Капитани Романи", нельзя пройти мимо их вероятных противников — французских лидеров типа "Могадор".

В 1920-1930-е годы во французском флоте всячески культивировался класс лидеров. Кульминацией их развития стал тип "Могадор". Эти корабли по многим своим характеристикам приблизились к лёгким крейсерам. По сравнению с предшествующим типом "Ле Фантаск", их водоизмещение увеличилось на 17 %. Впервые на французских лидерах были установлены полубашенные установки главного калибра.

"Могадор" заказали по программе 1932 года, а "Вольта" по программе 1934 года. Из-за всемирного экономического кризиса их заложили только в 1934 году. Эти корабли имели следующие характеристики:

Водоизмещение: 2390 т (стандартное), 4018 т ( в полном грузу). Размерения: длина 137,5 м (наибольшая), 131 м ( между перпендикулярами), ширина 12,67 м, осадка 4,57 м.

Механизмы: 4 котла "Индре", 2 турбины "Рато-Бретань". Мощность механизмов 9200 л.с., скорость хода 39 узлов. По некоторым данным, скорость "Вольта" была равна 42,9 узла. Дальность плавания 4000 миль со скоростью 18 узлов. 3000 миль при скорости 20 узлов.

Результаты испытаний " Могадора" были следующими: при водоизмещение 3512 тонн мощность была равна 104925 л.с., а скорость хода 41,2 узла, при водоизмещении 3098 тонн мощность 118320 л.с., а скорость 43,45 узла. Запас топлива равнялся 733 т нефти.

Вооружение состояло из 8 139-мм (4 линейно-возвышенные полубашенные установки на носу и корме, боекомплект 1440 снарядоа), 4 37-мм (2 двухствольных автомата), 4 13,2-мм пулеметов, 10-550-мм торпедных аппаратов (2 трехтрубных, 2 двухтрубных), 2 бомбомёта и 40 мин заграждения "Бреге".

Экипаж насчитывал 264 человека.

После боя с британской эскадрой у Мэре эль Кебир "Могадор" прошел следующую модернизацию: с корабля демонтировали башню "X", на её место установили 2 37-мм автомата "модели 1933 года" (позднее ими заменили все 37-мм автоматы, раннего образца "модели 1927 года"). На "Вольте" в 1941 году были проведены работы по усилению зенитного вооружения: на корабле установили 2 37-мм, 2 25-мм автомата и 8 пулеметов.

"Могадор" заложили 28 декабря в "Арсенале" (Военно- морская верфь) Лориента, спустили на воду 9 июня 1937 года. В состав флота корабль вошел 8 апреля 1939 года.

После начала войны "Могадор" в составе соединения патрулировал в Атлантике, разыскивая немецкие рейдеры. Перемирие с немцами застало лидер в порту Мэре эль Кебир. 3 июля французские корабли в этой базе были атакованы британским "Соединением Н". Лидер пытался вырваться из ловушки, но получил попадание 381-мм снарядом в корму. Сдетонировали глубинные бомбы, оторвало корму. Потери экипажа составили 42 человека. Ремонт производился в Тулоне. "Могадор" в состав флота не вернулся, но был зачислен в Резерв. Затоплен экипажем 27 ноября 1942 года. Его корпус подняли итальянские спасатели в апреле 1943 года и в 1949 году разобрали на металл.

"Вольта" заложили на верфи "А. Ш. де Бретань" в Нанте 24 декабря 1934 года, спустили на воду 26 ноября 1936 года, ввели в состав флота 6 марта 1939 года.

Перемирие с Германией встретил в Мэре эль Кебир. 3 июля находился в охранении линкора "Страсбург", вырвался из порта и без дальнейших приключений добрался до Тулона. До ноября 1942 года проходил службу в составе вишиского "Флота Открытого моря". 27 ноября затоплен экипажем в Тулоне. 20 мая 1943 года поднят итальянцами и в 1948 году сдан на слом.









Китай





Тип "Нинг Хай". 2 ед.

("Нинг Хай","Пинг Хай")



Эти корабли, наверное, самые интересные из героев этой книги и чем-то напоминают государство, их создавшие. Они имели смесь новаций и пережитков, современная конструкция корпуса и новейшие системы управления огнем соседствовали с его паровыми машинами.

Всю первую половину XX века китайское государство лихорадило. Периоды упадка и хаоса сменялись временным оживлением. Очередной такой период наступил в 1928 году, когда к власти пришло так называемое "Народное Правительство" Чан Кайши. В декабре при нем создается "Отдел Военно-Морского флота". На следующий год он был преобразован в Министерство Военно-Морского флота. Правда, кораблей было мало, самыми новыми были два крейсера, построенные в 1910-е годы.

Чан Кайши придавал флоту большое значение, и рассматривал его не только как инструмент внешней политики, но и как средство наведения порядка внутри страны. Флот должен был помогать держать в узде лидеров провинций, так называемых "Военных лордов".

Вскоре свет увидела программа "Первоочередного развития флота", рассчитанная на шесть лет. Всего для китайского флота планировалось построить 100 кораблей! Вскоре выяснилось, что план не реален и превышает финансовые возможности государства. Смогли заказать только несколько кораблей, и самыми большими из них стали два лёгких крейсера. Построить их на своих верфях без иностранной помощи оказалось невозможным, отчего были отправлены запросы о возможности строительства ряду судостроительных фирм в Великобритании, США, Германии и Японии.

Представители китайского флота внимательно изучили представленные проекты, и самым лучшим был признан проект японской фирмы "Харима Шипбилдинг энд Инженеринг" из города Аой и заключен контракт на строительство одного крейсера. Второй должен был строиться уже на китайской верфи, а японская фирма оказывать техническую помощь и поставить всё вооружение и главную энергетическую установку. Проект крейсера для Китая разрабатывался с согласия японского правительства и при участии конструкторов Императорского флота.
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Легкий крейсер "Нинг Хай". 1930 г. (Конструктивный чертеж мидель-шпангоута)



Контракт подписали 5 декабря 1930 года. За строительством первого крейсера, получившего названия "Нинг Хай", наблюдала китайская комиссия из 20 человек. Вскоре был заложен и второй корабль, получивший название "Пинг Хай". В результате китайский флот пополнился двумя "гибридами" крейсеров с канлодками.

Корабли имели следующие тактико-технические данные:

Водоизмещение: (стандартное) "Нинг Хай" 2526 т., "Пинг Хай" 2228 т.

Размерения: длина 109,37м (наибольшая), 100,58 м (между перпендикулярами), ширина 11,9 м (по верхней палубе), осадка 4,01 м.

Корпус был выполнен из стали высокого сопротивления и делился на 14 отсеков. Под жизненно важными местами корабля имелось двойное дно. Основой бронирования был пояс толщиной 25,4 мм. Бронированная палуба находилась над машинными и котельными отделениями и имела толщину от 19 до 25,4 мм. 76,2-мм броней защищалась боевая рубка, а 25,4-мм коммуникационная труба.

Механизмы: 4 котла "Канпон Ро Го" (2 угольных, 2 смешанного отопления). По некоторым данным, на "Пинг Хай" были установлены 5 котлов, из них 4 угольных и 1 смешанного отопления. Пар вырабатываемый котлами, поступал к 3 (на "Пинг Хай" к 2) паровым машинам. Они были 4-х цилиндровыми, тройного расширения, проектной мощностью 10500 л.с. Результаты испытаний были следующими: "Нинг Хай" при мощности 10579 л.с. развил скорость хода 23,2 узла, " Пинг Хай" при мощности 7488 л.с. развил скорость хода 21,3 узла. Дальность плавания составляла 5000 миль при скорости 12 узлов. Запас топлива равнялся 600 тонн угля и ПО тонн нефти. Электроэнергию для корабельных потребителей вырабатывали 2 турбогенератора и 1 парогенератор — напряжение в сети 110 вольт.

На корабле имелось 6 140-мм орудий ("Тип 3") с длиной ствола в 50 калибров. Их основные характеристики были следующими: дальность стрельбы 19,1 км, угол возвышения + 75°, снижения -5°. Боекомплект по 120 снарядов на орудие — всего 720 снарядов, но в случае необходимости увеличивался до 200 снарядов на орудие, в этом случае в погребах боезапаса находились 1200 снарядов. Орудия главного калибра располагались в трех двухорудийных башенноподобных установках — одна на баке, две линейно-возвышенно на корме. На кораблях установили систему управления огнем английской фирмы "Виккерс". Имелся 3,5 м дальномер и центральный артиллерийский пост в глубине корпуса под боевой рубкой.

Зенитная артиллерия включала 6 76-мм (80 мм) на "Нинг Хай" 3 76-мм на "Пинг Хай". Орудия, установленные на китайских крейсерах, были стандартными зенитными орудиями Императорского флота и относились к "Типу 3". Основные характеристики были следующими: длина ствола 40 калибров, максимальные угол возвышения + 75°, снижения -5°, вес снаряда 12,5 кг, начальная скорость снаряда 670 м/с, дальность ведения огня по морской цели 10 км, по воздушной цели 7 км. Боезапас для зенитной артиллерии равнялся 300 снарядам на ствол, но в случае необходимости его можно было увеличить до 500 снарядов на ствол.

Система управления зенитным огнем основывалась на 2-м стереоскопическом дальномере и двух визирных постах. Пост управления зенитным огнём находился в кормовой надстройке. Зенитное вооружение дополняли 7,7-мм пулемёты "Льюиса", на "Нинг Хай" их было 8, на "Пинг Хай" 4.

4 533-мм торпедных аппарата были установлены по бортам у дымовой трубы (боекомплект 4 торпеды).
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Легкий крейсер "Нинг Хай". 1930 г. (Наружный вид)



В противоминное вооружение входил параван в носовой части.

Авиационное вооружение имелось только на "Нинг Хай" — 2 небольших гидросамолёта, стартующих и садящихся на воду. На корабле мелась платформа для обслуживания самолётов. Один самолет был построен японской фирмой "Айчи", второй в Китае.

Экипаж насчитывал 330 человек.

Во время службы в китайском флоте крейсера не модернизировались. После их захвата японцами и до конца 1943 года они не использовались. Когда в 1943 году американские подводные лодки начали планомерное истребление японского торгового флота и японский флот не был готов к борьбе с новой угрозой, то срочно потребовались эскортные корабли. Тогда и вспомнили о двух бывших китайских крейсерах.

В декабре 1943 года они были переклассифицированы в эскортные корабли. Имелась ещё одна задача, которую планировалось возложить на эти корабли: обслуживание авиационных баз в южных морях.

В начале 1944 года Морской Технический Департамент закончил работу над проектом по их переоборудованию. Первой и основной проблемой, с которой столкнулись конструкторы, стала остойчивость. Для её улучшения выполнили следующие работы: демонтировали развитую фок-мачту, её сменила лёгкая конструкция, уменьшили высоту труб и надстроек, полностью сняли всё вооружение. Вместо него на баке и юте установили два универсальных 120-мм орудия с длиной ствола в 45 калибров. Малокалиберная зенитная артиллерия состояла из 15 25-мм автоматов "Тип 96" в 5 строенных установках.

В августе 1944 года на "Яшошиме" ("Пинг Хай") были проведены работы силами Военно-морской верфи в Куре. На корабле установили 20 25-мм зенитных автоматов "Тип 96", в 4 строенных установках и 8 одноствольных установках. Также на корабле установили 8 13-мм пулемётов "Тип 93". Во время переоборудования на обоих кораблях установили противолодочное вооружение: 2 бомбосбрасывателя и пассивную гидроакустическую станцию "Тип 93". Кроме того, на них установили радиолокационные станции "Тип 22"для обнаружения воздушных целей. На кораблях установили грузовые краны и оборудовали хранилища авиационного бензина, погреба для авиационного боезапаса и запасных частей для самолетов и кубрики для перевозки персонала.





Служба



"Нинг Хай". 

Заложен 20 февраля 1931 года на верфи "Харима Шипсбилдинг энд Энженеринг" в Аое.

Стал обладателем уникального заводского номера 1000. Спущен на воду 10 октября 1931 года, принят в состав китайского флота 31 июля 1932 года. По прибытии в Китай приступил к прохождению курса боевой подготовки, совмещенного с учебными стрельбами. Освоение корабля проходило тяжело, учить моряков, особенно сложных специальностей, таких как кочегары, машинисты, дальномерщики, приходилось практически с нуля. Отсталому полуфеодальному Китаю было тяжело содержать даже такой корабль.

1 сентября крейсер становится флагманом 1-го флота. В мае 1933 года "Нинг Хай" возвращается на верфь-строитель для гарантийного обслуживания и устранения всех замеченных дефектов. В конце мая крейсер вернулся в китайские воды и сразу же получил задание подняться вверх по реке Янцзы и "показать флаг". Крейсер посетил многие прибрежные города, и везде его встречали восторженные толпы. Выполнив задачу "показа флага", корабль вернулся в устье реки и продолжил прохождение курса боевой подготовки. До конца 1933 года и первую половину следующего 1934 года "Нинг Хай" провел выполняя различные рутинные задачи.
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Легкие крейсера "НингХай" в 1932 г. (вверху) и "ПингХай"



30 мая 1934 года скончался всемирно известный японский адмирал X. Того. Вскоре об этом стало известно на борту китайского крейсера, и началась подготовка его к походу в Японию для участия в траурной церемонии. "Нинг Хай" под флагом адмирала Ванг Шаотинга, командующего Учебной эскадрой, вышел в море и 3 июня прибыл в Моджи. В этом порту на берег сходят адмирал, 3 офицера и 36 нижних чинов, для участия в траурных мероприятиях в Токио.

На рейде Моджи собралась международная эскадра, в которую вошли крейсера: китайский "Нинг Хай", американский "Аугуста" (СА-31), британский "Суффолк", французский "Примоге", голландский "Ява", итальянский "Куарто". Траурные мероприятия продолжались с 7 по 14 июня. По их завершении китайский корабль перешел в Аои. На верфи-строителе был проведен ремонт, совмещенный с докованием. После окончания работ крейсер вернулся в Китай.

В 1935-1936 годах "Нинг Хай" выполнял различные рутинные задания и несколько раз становился в шанхайский док. Следует отмстить, что интенсивность плаваний корабля уменьшилась, в Китае разгоралась гражданская война, поэтому денег на флот выделялось всё меньше и меньше. Летом 1937 года Япония вторглась в Китай. "Нинг Хай" в это время числился в составе "Центральных военно-морских сил". В это соединение входили также "Пинг Хай", два устаревших крейсера и несколько канлодок. В августе 1937 года "Нинг Хай" вошел в состав соединения, предназначенного для обороны временной столицы Китая — города Нанкин.

Когда китайские корабли были обнаружены японской авиаразведкой, командующий 3-м японским флотом адмирал О. Коширо приказал авиации их уничтожить. В операции приняли участие самолёты с береговых аэродромов и с авианосца "Kara". 22-23 сентября японские самолёты постоянно атаковали китайские корабли. Зенитчикам удалось сбить 4 самолёта, но при этом был потерян крейсер "Пинг Хай". Расход зенитного боезапаса на "Нинг Хай" в этом бою был огромным: 700 76 мм снарядов и 5000 пулеметных патронов. После гибели "Пинг Хай" корабль переменил позицию и встал выше по течению.
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Легкий крейсер "Яшошима" (б. "ПингХай"). Август, 1944 г. (Продольный разрез и вид сверху)
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Легкий крейсер "Иошима" (б. "Нинг Хай"). Август, 1944 г. (Продольный разрез и вид сверху)



25 сентября его снова обнаружили , вскоре над крейсером появились 6 бомбардировщиков, сопровождаемые 3 истребителями. 2 бомбы поразили цель, одна взорвалась рядом с бортом. "Нинг хай" сел на грунт севернее города Койн. Корма "Нинг Хай" лежала на грунте, и он имел крен на правый борт. Поздней осенью экипаж окончательно покинул корабль.

В начале декабря Нанкин был захвачен японцами. В число трофеев вошел и "Нинг Хай". 5 декабря полузатопленный корабль зачислили в состав Императорского флота, а в январе 1938 года на нем начали судоподъемные работы. В апреле корпус крейсера подняли и отбуксировали на шанхайскую верфь Киангман, где выполнили самые необходимые работы. По их завершении "Нинг Хай" отбуксировали на верфь- строитель. Японскому императорскому флоту подобное усиление было не нужно, и о бывшем китайском крейсере забыли, он стоял у заводской стенки никому не нужный. О нём вспомнили в конце 1943 года, когда было принято решение перестроить его в эскортный корабль. В декабре 1943 года верфью "Харима" были начаты работы по переоборудованию. 1 июня 1944 года "Нинг Хай" был переименован в "Иошиму". 28 июня работы на нем завершили, в июле 1944 года во внутреннем Японском море он прошел курс боевой подготовки и по его завершении приступил к сопровождению конвоев.

Служба "Нинг Хай" - "Иошима" в новом качестве была короткой. Очередная проводка конвоя закончилась для него трагедией. 19 сентября конвой был обнаружен американской подводной лодкой "Шэд" (SS 235). Три торпеды из четырехторпедного залпа поразили цель. "Иошима" быстро затонул в точке с координатами 33°, 40’.N и 138°, 18’ Е. Через несколько дней после гибели корабля в японском флоте увидели приказ о перечислении его в класс крейсеров. Но уже 10 ноября 1944 года его исключили из списков флота.

"Пинг Хай". 

Заложен 28 июня 1931 года на верфи "Киапгнан Док & Энженеринг Воркс" в Шанхае. Работы шли медленно, на их ходе сказывались периодические ухудшения японо-китайских отношений. Дело дошло до того, что в августе 1934 года пришлось заключать новый договор с фирмой "Харима". По нему всё необходимое для достройки должно быть поставлено в течение двух лет. В это же время в проект были внесены изменения. Уменьшена высота надстроек, сокращена зенитная артиллерия, с корабля убрали авиационное вооружение. После подписания второго договора скорость работ возросла. 28 сентября (по другим данным, 29 сентября) 1935 года корпус крейсера спустили на воду. Процент его готовности был очень высоким, в октябре "Пинг Хай" был предъявлен к испытаниям. По их завершении крейсер уходит в Японию на монтаж вооружения. 30 октября прибытие на верфь "Харима" в Аои. В течение полугода на крейсере было установлено вооружение и проведены испытания.

18 июня 1936 года "Пинг Хай" вошел в состав китайского флота и отправился в Шанхай, где присоединился к 1 флоту. После начала японо-китайской войны действовал вместе с "Нинг Хаем". 22 сентября 1937 года он вместе с остальными кораблями китайского флота отражал налёты японской авиации. В "Пинг Хай" попали три бомбы, ещё две взорвались у борта. Корабль был тяжело поврежден, среди экипажа имелись многочисленные жертвы, в том числе был ранен командир. Отражая авианалеты, он израсходовал 265 76-мм снарядов и 4000 пулеметных патронов. 23 сентября в "Пинг Хай" попали ещё две бомбы и он сел на грунт.

Какое-то время жизнь ещё теплилась на борту потопленного крейсера. В октябре-ноябре с него была демонтирована зенитная артиллерия. 5 декабря 1937 года он стал трофеем японского императорского флота. В январе 1938 г. новые хозяева начали судоподъемные работы. Вскоре корабль подняли и отбуксировали в Шанхай на ремонт и после завершения работ был переведен в Японию. До конца 1943 года бывший "Пинг Хай" использовался в качестве плавказармы в Сасебо.

После принятия решения о переоборудовании в эскортный корабль его отбуксировали в Куре. Перестройка началась 4 января 1944 года, 1 июня 1944 года корабль переименовали в "Яшошиму", 10 июня работы на нем завершили.
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Гибель "Яшошима" (б. "ПингХай°). 25 октября 1944 г.



С конца июля по сентябрь новый эскортный корабль участвует в охранении многочисленных конвоев. В августе в Куре на "Яшошиме" провели работы по усилению зенитного вооружения, а в сентябре принято решение о том, что он станет флагманом Первого транспортного соединения. 25 сентября корабль перевели в класс крейсеров. Работы по перепланировке помещений и усилению средств связи были выполнены Военно-морской верфью в Сасебо. Продолжались они ровно месяц, с 15 октября по 15 ноября 1944 года.

В этот же день крейсер выходит в море во главе небольшого конвоя и берет курс на Филиппины. До места назначения конвой дошел без происшествий. После разгрузки обратный переход. 25 октября конвой был обнаружен американской авиаразведкой.

Вскоре над ним появились американские самолёты с авианосцев "Лэнгли" (CVL 24) и "Тикондерога" (CV 14).

В 9 ч 30 мин "Яшошима" был потоплен, кроме него жертвами налёта стали еще три транспорта. Это произошло в точке с координатами 15° 40’ N/ 119° 45 Е.

"Яшошима" исключили из списков флота 10 января 1945 года. По некоторым данным, корпус его был поднят в 1945 году, передан Китаю и затем продан на слом.






Сиам





Тип "Нересуан". 2 ед.

("Нересуан"","Таксин")



В середине 1920-х годов единственным государством в Юго-Восточной Азии, сохранившим независимость, было королевство Сиам (Таиланд), которое имело выход к морю и многочисленные островные владения. Для их обороны требовался военно-морской флот, состояние которого на тот момент было печальным. Но в середине 1930-х годов были приняты две программы развития флота, 1934 и 1938 года.

По первой программе в Японии построили 2 броненосца береговой обороны (2265 т, 4 203-мм орудия), 4 прибрежных подводных лодки и 9 миноносцев. Лодки строились в Японии, а миноносцы в Италии. В результате королевство получило небольшой, но современный флот.

Сиамский флот связывали с Италией особые отношения: многие офицеры проходили обучение в Ливорнской военно-морской академии, во время боевой подготовки использовались итальянские наставления. Поэтому ничего удивительного, что для строительства недостающей части флота — двух легких крейсеров была выбрана верфь Кантиери Риунти делль Адриатике (CRDA) в Триесте. Основными требованиями заказчика были: минимальное бронирование, скорость хода не менее 30 узлов, калибр артиллерии 152 мм.

Вскоре конструкторы предоставили проект. Внешне это был типичный итальянский легкий крейсер с характерной башнеобразной надстройкой, известной российским любителям истории флота по крейсерам проекта 26-бис,но основным отличием от "одноклассников" стало наличие всего одной дымовой трубы. По водоизмещению и основным размерениям он занимал промежуточное положение между крейсерами типа "Кондотьери" и "Калитани Романи". Основные тактико-технические характеристики проекта крейсеров были следующими:

Стандартное водоизмещение: 4268 т.

Размерения: длина 153,8 м (наибольшая), 141м (по конструктивной ватерлинии), ширина 14,47 м, осадка 5,25 м.
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Корпус легкого крейсера "Нересуан" ( с декабря 1941 г. "Везувио ") на стапеле и перед спуском на воду. Триест, 6 августа 1941 г
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Корпус легкого крейсер "Этна" (б. "Таксин") перед спуском на воду 28 мая 1942 г.



Планировалось установить 2 турбины Парсонса с зубчатой передачей, 3 нефтяных котла. Проектная скорость хода равнялась 30 узлам. Вертикальное бронирование должно было состоять из 60-мм плит, горизонтальное из 30-мм. Крейсера предполагали вооружить 6 152-мм стандартными итальянскими орудиями (L/55A модель 1934, Ансальдо) в трех двухствольных башнях — одной в носу, две в корме, 6 76-мм зенитными орудиями на одиночных станках (по другим данным, 6 65-мм орудий) и 6 533-мм торпедными аппаратами.

Интересно было размещение торпедных аппаратов на корабле— под палубой бака в районе барбета башни № 1. Это было весьма непродуманным — при попадании вражеского снаряда рядом с торпедным аппаратом крейсер с большой долей вероятности был обречен. Авиационное вооружение состояло из катапульты и 2 гидросамолетов.

Экипаж насчитывал 580 человек.

В августе-сентябре 1939 года крейсера были заложены, и строительство их быстро продвигалось. В июне 1940 года Италия вступила в войну, и вначале на судьбе кораблей это никак не отразилось, только замедлились поставки оборудования и материалов.

Первый крейсер спустили в августе 1941 года. К декабрю 1941 года резко возросли потери кораблей итальянского флота, и на африканском маршруте требовалось срочное восполнение потерь. Сиамские крейсера реквизировали, работы на них остановили, и начали корректировку проекта. В результате у итальянских конструкторов получился своеобразный крейсер-транспорт, но официально их классифицировали как "крейсера противоздушной обороны". 6 августа 1942 года начались работы по новому проекту.

По другой версии, судьба крейсеров складывалась следующим образом: строительство остановили в декабре 1941 года, реквизировали в августе 1942 года. Новый проект внешне отличался от первоначального формой надстроек и дымовой трубы. По новому проекту их тактико-технические характеристики были следующими:

Водоизмещение 6533 т, длина 153,8 м (наибольшая), ширина 14,47 м (наибольшая), осадка 5,95 м (средняя). Вертикальное бронирование состояло из 60-мм плит, горизонтальное 35-мм. На крейсерах планировалось установить 3 котла и 2 турбины Парсонса мощностью 40000 л.с. Скорость хода планировалась 28 узлов. 6 135-мм орудий находились в трех двухорудийных башнях, как и в первом варианте проекта, 10 65-мм зенитных орудий — в одиночных и 14 20-мм зенитных автоматов (по другим данным, 20 20-мм автоматов)
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Корпуса легких крейсеров "Везувио° и "Этна" в Триесте. Октябрь 1947г



По проекту трюмы располагались в носовой и кормовой части и делились на два яруса. В носу трюм находился перед первой башней главного калибра. Объем верхнего трюма равнялся 164 м3, нижнего 175 м3. Кормовой трюм находился под палубой юта. Объем верхнего трюма равнялся 187 м3, нижнего 833. Для быстрой выгрузки над трюмами должны были установить краны.

Численность экипажа составляла 580 человек (19 офицеров и 561 матрос).

Крейсер "Нересуан" (по другим данным, "Нереснан") заложили 26 августа 1939 года на верфи CRDA в Триесте, спустили на воду 6 августа 1941 года. В конце декабря 1941 года его реквизировали и под именем "Везувио" зачислили в состав итальянского флота. Работы на корабле продвигались медленно, сказывалось катастрофическое экономическое положение Италии. На 1 июля 1943 года готовность крейсера была следующей: энергетическая установка 55%, корпус 65%. 8 сентября 1943 года работы на "Везувио" прекратили. После войны правительство Сиама отказалось от заказа, а проигравшей войну Италии, стоявшей перед лицом экономической катастрофы, крейсера были не нужны. До 1947 года корпус "Везувио" ржавел в одной из бухт в районе Триеста, 27 марта его вычеркнули из списков флота и вскоре разобрали на металл.

Второй корабль серии "Таксин" заложили на верфи CRDA в Триесте 23 сентября 1939 года. После начала войны работы на крейсере замедлились, в декабре 1941 года корабль реквизировали и переименовали в "Этну". На 1 июля 1943 года готовность корабля составляла: по корпусу 53%, по механизмам 65%. 9 сентября 1943 года работы на крейсере прекратили и до 1947 года его корпус находился в одной из бухт в окрестностях Триеста. 27 марта 1947 года "Этну" вычеркнули из списков итальянского флота и вскоре продали на слом.







Румыния



Румыния окончила первую мировую войну среди держав-победительниц, но это ничего ей не дало. Почти все соседи имели к ней территориальные претензии. Ситуацию усугубила революция в России, из-за которой она потеряла Бессарабию. К концу 1930-х годов румынским правителям стало ясно, что для удержания своих территорий следует предпринять срочные шаги как политического, так и военного характера. В то время в состав румынского флота входили дивизион эсминцев, дивизион миноносцев и одна подводная лодка. Требовалось срочное усиление, так как советский Черноморский флот был гораздо сильнее.

Выход вскоре нашли: произошла переориентация внешней политики с западных Демократий на страны Оси. 1 октября 1938 года было заключено торговое соглашение с Италией. Румыния поставляла нефть и пшеницу, а взамен получала изделия тяжёлой промышленности и вооружение. Помимо прочего Италия должна была помочь в модернизации румынских верфей и построить несколько военных кораблей. Среди них планировались к постройке: тяжелый крейсер водоизмещением 10000 тонн, 2 легких крейсера, 2-4 эсминца, 2 миноносца, 2 подводные лодки и ряд малых боевых кораблей.

Проект легкого крейсера для Румынии разработала фирма О.Т.О., незадолго до этого построившая по советскому заказу лидер "Ташкент". Его-то и взяли за основу румынской разработки: формы корпуса были аналогичны, но основные размерения увеличили.

Интересен и силуэт корабля. Он имел очень длинный полубак, на котором находились две башни главного калибра, за ними шли комплекс носовой надстройки и дымовая труба. Далее в корму находилась эстакада для хранения гидросамолёта, под которой установили торпедный аппарат, в корме стояла катапульта.

Проект этого крейсера имел следующие тактико-технические характеристики.

Водоизмещение: 4500 тонн (стандартное)/ Размерения: длина 140 м (по конструктивной ватерлинии), ширина 16,2 м, осадка 8,6 м. Крейсер имел на вооружении 6 152 мм орудий в двух трехорудийных башнях, 8 37-мм зенитных автоматов (4 спаренные установки) 8 13,2-мм пулеметов (4 спаренные установки) и 1 4-х трубный 533-мм торпедный аппарат.

Точно не известно, где планировалось строить корабль: в Италии или Румынии, но вероятно, этот проект был предложен и Чили.
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Сверху вниз: легкий крейсер "Аттилио Реголо" во время спуска на воду 28 августа 1941 г. и во время достройки в конце 1941 г., "Джулио Германико" во время достройки в 1942 г., и "Аттилио Реголо" в 1942 г.
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Легкий крейсер "Сципионе Африкано" на стапеле и во время спуска на воду 12 января 1941 г.
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Легкий крейсер "Оттавиано Август" на стапеле и во время спуска на воду. 1942 г.
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Легкий крейсер "Паоло Эмилио" на стапеле. Сентябрь 1941 г. (2 фото вверху)
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Легкий крейсер "Корнелио Силла" во время спуска на воду. 28 июня 1941 г.
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Легкий крейсер ",Помпее Магно" после спуска на воду. 24 августа 1941 г. (2 фото вверху)
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Легкий крейсер "Аттилио Реголо" 8 ноября 1942 г. и в 1943 г. (внизу)
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Легкий крейсер "Сципионе Африкано" в 1943 (2 фото вверху) и в 1944 гг.
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Легкий крейсер "Аттилио Ре голо" в 1943 г.
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Легкий крейсер "Помпео Магно" в 1943 г. (2 фото вверху)
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"Улпио Тройяно" в Палермо. 1943 г.
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Легкие крейсера "Джулио Германико" в 1943 г. и "Сципионе Африкано" в 1944 г. (2 фото внизу)
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Затопленный корпус легкого крейсера "Оттавиано Августе". Анкона, 1944 г.
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Легкий крейсер "Сципионе Африкано" в Таранто. 5 мая 1944 г.
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Артиллерийское и торпедное вооружение на легком крейсере "Сципионе Африка но", Фото сделано в Таранто 5 мая 1944 г.
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Легкий крейсер "Аттилио Реголо" 1944 г. и 23 января 1945 г. (3 фото внизу)
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Легкий крейсер "Помпео Магно" в Анконе в 1943 г. (2 фото вверху), на Мальте (внизу слева) и в Таронто 9 сентября 1944 г .
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Легкий крейсер *Аттилио Реголо" в 1945 г.
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Легкий крейсер "Аттилио Реголо" 23 января 1945 г.
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Легкий крейсер "Аттилио Реголо" в 1946-1948 гг.
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Легкие крейсера "Сципионе Африкано" в 1946-1947 гг. и "Аттилио Реголо" в августе 1947 г.
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Эскадренные миноносцы "Сан Джорджио" (б. "Помпео Магно") в 1955-1956 гг. (3 фото вверху) и Тюше" (б. "Сципионе Африкано") в 1955 г.
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Эскадренные миноносцы "Сан Джорджио" (б. "Помпео Магно") в 1957 г. (вверху) и "Сан Марко" (б. "Джулио Германико") в 1958 г.
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Эскадренный миноносец "Сан Джорджио" (б. "Помпео Магно") в 1957 г.
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Эскадренный миноносец "Сан Джорджио" (б. "Помпео Магно") в 1960 г.
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Эскадренный миноносец "Сан Джорджио" (б. "Помпео Магно") в 1965-1968 гг.
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Эскадренный миноносец "Сан Джорджио" (б. "Помпео Магно") в 1969-1971 гг.


[image: ]





[image: ]





[image: ]


Сверху вниз: эскадренные миноносцы "Сан Марко" (б. "Джулио Германико°) в 1960 г., "Сан Джорджио" и "Сан Марко") в 1960 г. и "Сан Джорджио" в 1966 г.
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9 сентября 1943 года в Таранто находились два немецких торпедных катера "S54", "S61". Уходя из порта, немецкие моряки, со свойственным этой нации педантизмом, выполнили инструкцию и поставили минное заграждение на рейде. Интересны и дальнейшие "приключения" немецких катеров — во время перехода в Венецию они потопили итальянские канлодку и эсминец и захватили небольшой транспорт с итальянскими войсками. Но и это не все: 9 сентября в 23 ч "Эбдиэл" подорвался на одной из мин, выставленных немецкими катерами. Корабль затонул мгновенно. Людские потери оказались тяжелыми: экипаж потерял 6 офицеров, 42 матроса, десант— 120 человек. Очень много было раненых.
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Cruisers—NETHERLANDS

(Officially rated as Flotilla Leaders.)
TROMP (May 24, 1937), HEEMSKERCK (building.)
Displacement : 3,350 tons standard ; 4,215 tons full load.
Complement : 309.
Length, (fs.;;_.) :26} feet ; (0.a.) 433 feet. Beam, 40§ feet. Mazimum draught,
eet.

Guns: (Bofors) Aircraft : Armour :
6—5-9 inch, 50 cal. 1, handled 27-24” Vert. Side
8—40 mam. AA. (2 pdr.) (twin mounts) by derrick. 13" Deck.
4—12-7 mm. AA. (twin mounts)
4—D.C.T.

Torpedo Tubes :
6—21 inch (tripled).

Machinery : Parsons geared turbines. 2 shafts. Designed H.P.: 656,000 = 33 kts. (345

on trials). Boilers: 4 Yarrow. Oil: 860 tons.

Notes.—Tromp authorised in 1931, and laid down 17 January, 1936, by Nederlandsche Scheepsbouw Mij., Amsterdam,
having been designed by Directeur van Scheepsbouw 't Hooft. Machinery by Werkspoor. Much aluminjum employed
in internal construction. Cost 7,700,000 gulden. Was originally to have been a flotilla leader of 2,500 tons but
design was expanded to present dimensions. She replaced Hertog Hendrik when completed in May, 1038, Heemakerck

laid down Oct. 81, 1938 by same builders as replaccment of former ship of that name.

Gunnery Notes—The 5.9 Inch guns have 60° elevation and can be used as AA. weapons.
361
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