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4.2.2. Цель — Берген
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Германская серийная сверхмалая субмарина Biber и камуфляжной окраске.



После сравнительно успешного применения миниатюрных подводных лодок против линкора Tirpitz штаб командования подводным флотом под началом контр-адмирала К.Б. Барри решил провести еще одну операцию у норвежского побережья. На этот раз целью операции должен был стать Берген, где находилась мощная и хорошо организованная немецкая база подводных лодок.

Контр-адмирал Барри решил использовать на этот раз другой тип миниатюрных подводных лодок — одноместные лодки типа Welman. Они имели маленькие размеры, но обладали ограниченным запасом хода и небольшой скоростью.
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Подводная лодка Х-24.
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Британская сверхмалая подводная лодка тип ХЕ-6 на испытаниях в заливе Рочестер, август 1944 г.



В начале ноября 1943 года для участия в операции выделили четыре корабля, получивших тактические номера 45, 46. 47 и 48. Экипажи лодок составляли четыре офицера-добровольца: старшие лейтенанты Дж. Ф.Л. Холмс, К.А. Джонсон и Б.М. Гаррис, а также лейтенант норвежского ВМФ Л. Педерсен.

В ночь на 14 ноября четыре миниатюрные лодки были отбуксированы в район Бергена быстрыми катерами, которые еще до рассвета вернулись на базу на Шетландских островах. Британские миниатюрные подводные лодки скрылись в водах широкого фьорда у Бергена, чтобы там переждать день и с наступлением темноты атаковать противника. Дневная атака даже не рассматривалась, так как на лодках отсутствовали перископы, поэтому их пилоты могли ориентироваться только визуально, поднимая над поверхностью воды небольшую рубку с люком и иллюминаторами.

Лодки, стоявшие во фьорде, заметили норвежские рыбаки, которые доложили об этом немецким властям. Хотя немцам так и не удалось обнаружить ни одной лодки, база была поднята но тревоге, были предприняты дополнительные меры безопасности. Ни одна из британских лодок не смогла прорваться в порт.

В результате трое пилотов затопили свои лодки на большой глубине, а сами спаслись с помощью других рыбаков, которые, к счастью, были связаны с местным подпольем.

В течение следующих 12 недель они скрывались на конспиративных квартирах, а 5 февраля 1944 года вернулись на Шетландские острова.

Лейтенант Педерсен оказался не столь удачлив. Он также затопил свою лодку, но вскоре был обнаружен гитлеровцами и взят в плен. Немцы быстро нашли его лодку, которая лежала на небольшой глубине, и подняли ее в неповрежденном состоянии.
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Маршрут Х-24 в Берген, 14 сентября 1944 г.
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Интерьер лодки Х-24.
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В люке лодки типа Welman.





4.2.3. Снова Берген



В начале 1944 года британское Адмиралтейство решило повторить атаку на Берген с использованием миниатюрных подводных лодок. На этот раз главной целью операции был плавучий док. который использовался для ремонта действующих на Атлантике U-ботов. Уничтожение или серьезное повреждение дока по мысли Адмиралтейства должно было дезорганизовать деятельность немецких подводных лодок на Атлантике.

Поначалу для участия в операции, получившей кодовое название Guidance, лодку Х-22, которой командовал старший лейтенант Макферлейн. До того он командовал лодкой Х-8 и уже имел достаточно опыта. Во время подготовки к операции произошел несчастный случай. 7 февраля 1944 года подводная лодка Syrtis, буксируя Х-22, вышла в залив Пентланд-Ферт. Внезапно, высокая волна смыла вахтенного офицера с рубки подводной лодки. Несмотря на сильное волнение, командир лодки приказал немедленно лечь на обратный курс и спасать смытого за борт. Но в момент разворота лодку швырнуло волной, и она таранила Х-22, который тут же затонул вместе со всеми четырьмя членами экипажа. В довершение всего смытого за борт офицера найти так и не удалось. В результате для атаки на Берген было решено использовать другую лодку — Х-24. которой командовал старший лейтенант Максимилиан Шин из RANVR (добровольческий резерв австралийского ВМФ).

9 апреля 1944 года Х-24, управлявшаяся маршевым экипажем под командованием старшего лейтенанта Джона Бритнелла, на буксире большой субмарины Sceptre покинула базу и двинулась в направлении Шетландских островов. Командир лодки Sceptre капитан-лейтенант Макинтош имел большой опыт в буксировании миниатюрных подводных лодок, поскольку участвовал в операции Source, буксируя Х-10.

Через два дня на рейде порта Берра- Форт на Шетландских островах на Х-24 перешел основной экипаж. 13 апреля в 23:00 Sceptic с Х-24 на буксире прибыл в точку, где по плану миниатюрная подводная лодка должна была перейти к самостоятельным действиям. Погодные условия благоприятствовали операции. Ночь была темной, на пасмурном небе не светило ни одной звезды, но море у входа в Берген оставалось спокойным.

Операция началась в 35 морских милях от Бергена. Фьорд Хьельте, который требовалось форсировать, был достаточно широким. С западной стороны его закрывают гористые острова Тёфтёй и Сотра, е восточной стороны находится более крупный остров Аскёй. вокруг которого целый лабиринт маленьких островков и торчащих из моря скал. Скалы закрывали проход в Берген, единственный безопасный проход находился в середине фьорда. Шип решил вести свою лодку ближе к восточному берегу. Он надеялся, что здесь меньше вероятность встретиться с кораблями или судами противника, которые избегают скал и расположенных здесь минных полей.

Шел второй час ночи 14 апреля. Х-24 уже три часа шла в надводном положении, приближаясь к узкому проходу между двумя мысами, на которых немцы поставили мощные прожекторы. Хотя здесь Шин должен был погрузиться и проскользнуть под водой, командир подводной лодки решил рискнуть и двигаться над водой. Он рассчитывал, что поднятая ветром волна скроет его лодку.

Риск оправдался. Лодка проскользнула незамеченной. Но дальше все же следовало погрузиться. Теперь приходилось учитывать наличие во фьорде слоев пресной воды. Когда подводная лодка попадала в такую полосу, она проваливалась вглубь, поскольку пресная вода имеет меньшую относительную плотность. Напротив, когда корабль покидал слой пресной воды, его выбрасывало на поверхность.
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Британcкая cверхмалая подводная лодка тип Wеlmаn Craft (Pharе).
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Прототип лодки типa Wеlman.



Первоначально Шин хотел какое-то время задержаться в заливе Лангхольм. поскольку план предусматривал дневную атаку. Но на подходе выяснилось, что в заливе присутствуют какие-то корабли, похожие на военные. В такой ситуации Шин изменил решение н поплыл на перископной глубине в сторону входа во фьорд Бю-Вест. ведущего прямо в Берген.

Постепенно рассветало. Приближался день. К счастью для атакующих а устнлась облачность и пошел дождь, который позволил лодке оставаться незамеченной. В 6:15 Х-24 подошла к последнему минному полю, прикрывавшему вход в Берген. На протяжении нескольких десятков минут Х-24 двигалась в погруженном состоянии, по приборам. Но гак как во фьорде имелись сильные течения, шедшие в разных направлениях. Шин решил вынырнуть на несколько секунд на перископную глубину, чтобы определить свое местоположение.
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Британский миниатюрный подводный транспорт Welfreigher.
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Прототип сверхмалой подводной лодки типа Welniaii, 1943 г.
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Британская сверхмалая подводная лодка тип ХЕ-6.



Вскоре экипаж лодки услышал характерный звук, свидетельствующий о том, что лодка попала под луч гидроаккустического пеленгатора. С большим трудом лодку удалось вывести лодку из-под луча. К удивлению, тревоги у противника это событие не вызвало. По-видимому, аккустик решил, что произошла какая-то ошибка.

В 7:45 Х-24 вошла в Берген. Спустя несколько минут Шин поднял перископ и увидел цель — большой плавучий док. Но едва лодка двинулась к доку, она снова попала под пеленгатор. И снова удалось ускользнуть из-иод луча, и снова немцы не объявили тревогу.

Шин двигался под водой, ориентируясь с помощью вспомогательного перископа, в который виднелись только тени от днищ кораблей, под которыми двигалась лодка. Решив, что подошел под днище дока, командир Х-24 приказал поставить подрывные заряды.

Но операция Guidance на этом не завершилась. Х-24 должна была еще вернуться. К счастью, судоходство во фьорде оказалось слабым, и Х-24 успешно вышла в открытое море к полудню 14 сентября.

Шел седьмой час вечера. Атмосфера внутри лодки Х-24 была тяжелая. Еще немного и лодку придется поднять на поверхность. Но Шин боялся всплывать. Было еще слишком светлом, а лодка находилась на участке с активным движением. Лишь в 21:00 командир решился подняться на поверхность. Но едва подняли перископ, как увидели большой корабль, идущий встречным курсом. Х-24 снова ушла на глубину. Но воздуха уже не оставалось, и в 21:30 лодка всплыла. К счастью, на этот раз никого поблизости не оказалось. Проветрив помещения, Х-24 вскоре встретилась с лодкой Sceptre.

Спустя два дня была проведена авиаразведка Бергена. К удивлению, на снимках увидели целехонький док, в котором ремонтировались две подводные лодки. Зато стоявшее рядом с доком большое торговое судно Baernfels ушло на дно, над водой торчали только его мачты. Несмотря на эту неудачу, командир Х-24 получил Орден За отличную службу. Награды получили и другие члены боевого экипажа лодки.

Взрыв иод днищем Baerenfels вызвал мощный взрыв внутри судна, нагруженного взрывчаткой. В результате мощного взрыва получили повреждения портовые строения, а немцы, уверенные в том, что эго диверсия норвежских подпольщиков, расстреляли пятьдесят заложников из числа местных жителей.
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MSC.





4.2.4. Опять Берген



Несмотря на частичный успех операции Guidance, главная цель атаки — плавучий док в Бергене, продолжал исправно функционировать. Немецкие подводные лодки ремонтировались в нем, возвращаясь из атлантических походов. Поэтому почти сразу после возвращения Х-24 началась подготовка новой операции. Повторить попытку можно было по той причине, что немцы взрыв судна связали с актом саботажа, не догадываясь об истинной причине ею гибели. Опе рацию Heckle запланировали на сентябрь 1944 года. Было решено использовать ту же пару кораблей: Sceptre и Х-24.

3 сентября 1944 года Sceptre с Х-24 на буксире двинулась к Шетландским островам. Погода стояла плохая, поэтому в Балта-Сауид на Шегландах удалось войт и только на третий день. 7 сентября маршевый экипаж уступил место боевому экипажу. Командование лодкой принял старший лейтенант Г.П. Уэстмакотт. Его заместитель лейтенант Бидон Допинг, механик Б. Дэвидсон, водолаз лейтенант Д.Н. Перди.

На море свирепствовал шторм, поэтому вскоре после выхода из Балта-Саунд на X- 24 обнаружилась течь. Лейтенант Перди покинул лодку, чтобы устранить неисправность. Но вскоре его смыло волной. Несмотря на попытки его спасти, лейтенант утонул. Шторм грозил продолжаться еще несколько часов, н лишь спустя сутки после трагического события на лодку прибыл новый водолаз — лейтенант I I.В. Робинсон.

Поздним вечером 10 сентября 1944 года миниатюрная подводная лодка самостоятельно выступила на последний этап маршрута. Лодка проникла во фьорд Пудде, где стоял плавучий док. Пока все шло без приключений, хотя судоходство здесь было весьма оживленным. В 7:05 Уэстмакотт вошел в Пуддефьорд. Над спокойными, гладкими как зеркало водами фьорда висел легкий утренний туман. Выпуская время от времени перископ, командир Х-24 отчетливо видел порт и город. В 7:30 заметили немецкие подводные лодки, а спустя десять минут Уэстмакотт обнаружил цель атаки — плавучий док. Док был пустой.

В 7:54 Х-24 обогнула потопленный в прошлый раз Baerenfels и в 8:10 начала атаку. Уже через десять минут лодка оказалась под доком, сбросила оба заряда, а затем Уэстмакотт приказал ложиться на обратный курс. В 20:30 Х-24 вышла в открытое море, а в 21:00 встретилась с большой подводной лодкой. Боевой экипаж уступил место маршевому, а 13 сентября обе лодки благополучно прибыли на Шетландские острова. Сброшенные подрывные заряды взорвались в срок, потопив док и стоявшее рядом судно.





4.2.5. Подготовка к операции Overlord



В ночь с 2 па 3 июня 1944 года в 1:00 из Портсмута вышли две британские миниатюрные подводные лодки: Х-20 и Х-23. Первой из них командовал старший лейтенант Кен Хадспет, участник атаки на Tirpitz (в тот раз он командовал Х-10), второй — старший лейтенант Джордж Опор. Так началась операция под кодовым названием Gambit. Две миниатюрные подводные лодки должны были скрытно подойти к французскому берегу в районе плацдармов Sword, Juno и Gold, где позднее планировалось высадить британско-канадские войска.

Затем, получив шифрованный радиосигнал. за двадцать минут до часа «Ч», когда должна была начаться высадка, обе лодки должны были встать против соответствующих участков пляжа и зажечь зеленый фонарь, видимый только с моря. Каждая лодка несла ялик, который следовало спустить в воду, посадив в него одного из членов экипажа. Ялики должны были дрейфовать на плавучем якоре в сторону берега и светить в сторону моря белым огнем. Ориентируясь по зеленым и белым огням десантные корабли должны были определить свою позицию.

4 июня перед рассветом, в соответствии с планом лодки Х-20 и Х-23 прибыли в заданную точку. Первоначально, высадка десанта планировалась на 5 июня. Когда из-за плохой погоды начало десанта перенесли на сутки, обе лодки получили приказ лежать на дне и ждать новый сигнал. Наконец, высадка десанта началась 6 июня 1944 года. Обе лодки выполнили задачу, показав десантным кораблям направление.
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Маршрут подводной лодки Stygian с ХЕ-3 на буксире, 26 июля — 3 августа 1945 года.
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Маршрут ХЕ-3 и место стоянки Такао, 31 июля 1945 года.





4.2.6. ХЕ-3 атакует Сингапур



Июль I945 года. Война в Европе уже закончилась. Но на Тихом океане боевые действия продолжались. Несмотря на все успехи союзнического флота, несмотря на захват Филиппин и Окинавы, Япония не собиралась капитулировать. В Корее и на севере Китая оставалась боеспособная квантунская армия, а весь Малайский полуостров и острова Индонезии оставались под японской оккупацией. Японцы удерживали и Сингапур. Японские войска, занимавшие остров, действовали беспощадно. Печальна была судьба почти стотысячного британского гарнизона, капитулировавшего 15 февраля 1942 года.

Японцы готовились к обороне. Японские солдаты пользовались славой фанатиков, способных на все. Поэтому союзническое командование решило провести операцию, получившую кодовое название Struggle. Шанс значительно ослабить обороноспособность острова стоил огромного риска.

Так как война в Европе закончилась, британское Адмиралтейство переформировало 12-ю флотилию миниатюрных подводных лодок в 14-ю флотилию, которую возглавил капитан I-го ранга Т. Фелла. В составе флотилии имелось шесть субмарин (ХЕ-1, старший лейтенант Дж. Э. Смарт, ХЕ-2, ХЕ-3, старший лейтенант И.Э. Фрезер, ХЕ-4, старший лейтенант Г.М. Шин. ХЕ-5, старший лейтенант Г.П. Уэстмакотт, ХЕ-6). Всех их погрузили на плавучую базу Bonadventure, которая 21 февраля отправилась через Панамский канал на Тихий океан.

В начале июля Bonadventure встала на якорь в недавно отбитом у японцев порту Виктория на острове Лабухан у северо-западного побережья Борнео. 26 июля порт покинули две британские подводные лодки: Stygian под командованием капитан-лейтенанта Кларабута и Spark под командованием капитан-лейтенанта Д.Г. Кента. Лодки буксировали ХЕ-3 и ХЕ-1.

Переход через Южно-Китайское море продолжался почти четверо суток. Во время перехода на борту миниатюрных лодок находились маршевые экипажи, а боевые экипажи вступили на борт своих кораблей лишь 30 июля 1945 года в 6:00. После перемены экипажей лодки еще 17 часов буксировали через море. В ночь с 30 на 31 июля в 23:00 ХЕ-1 и ХЕ-3 отцепили буксирные тросы и пошли своим ходом.

Незадолго до этого командир лодки ХЕ- 3 старший лейтенант Иан Эллис Фрезер и командир лодки ХЕ-1 старший лейтенант Смарт получили приказ проникнуть в хорошо укрепленный порт Сингапура и уничтожить стоящие там тяжелые крейсера. Для ХЕ-3 целью был Такао, а для ХЕ-1 — Миоко. Оба крейсера стояли в акватории старой британской базы в глубине пролива Джохор, отделявшего Сингапур от Малайского полуострова. Оба крейсера были повреждены, ввести в строй силами судоремонтных предприятий Сингапура не представлялось возможным. Но на крейсерах сохранилась артиллерия ГК, которая могла эффективно поддержать защитников острова огнем. Поэтому уничтожение крейсеров считалось важным делом.

Экипаж ХЕ-3 кроме командира составляли: лейтенант Уильям Смит по прозвищу Киви из новозеландского резерва ВМФ, боцман Чарльз Рид — рулевой и механик в одном лице, а также старший матрос и водолаз ирландец Джон Джером Мадженнис по прозвищу Мик. ХЕ-3 должна была самостоятельно пройти 40 миль, минуя японские минные поля и сетевые заграждения. Правда союзническая разведка получила достаточно полную информацию относительно заграждений на маршруте, но никаких гарантий того, что информация полна, никто дать не мог.

Медленно двигаясь миниатюрная подводная лодка прошла все преграды ив 10:30 Фрезер поднял перископ над поверхност ью воды. В окуляр он разглядел близкий берег. Отчетливо различались пальмы, наклонившиеся к песчаному пляжу. Слева в нескольких сотнях метров белели дома Сингапура. На рейде темнели силуэты нескольких судов. Ближе плыли подгоняемые ветром джонки с характерными бумажными парусами.

ХЕ-3 находилась на широте острова Убин. По донесениям авиаразведки крейсер Такао стоял с северной стороны острова на старой английской базе у Сембаванге. Путь туда шел через пролив Джохор. ХЕ-3 могла двигаться только в центральной части пролива, где глубина превышала десять метров.

Старший лейтенант Фрезер решился на рискованный, но обещающий шансы на успех маневр. Он лег на дно и дождался, пока над ним прошло какое-то медленное судно. В этот момент Фрезер поднял лодку и двинулся вперед, стараясь держаться под днищем судна. Пройдя так часть пути. Фрезер снова лег на дно. Когда-судно отошло подальше. Фрезер подвсплыл и на несколько секунд поднял перископ. Он рассчитывал на то. что в воде пролива плавает вынесенный реками растительный мусор, среди которого перископ не будет бросаться в глаза.

ХЕ-3 оказалась на участке между городком Чанги и восточной частью Убииа. До цели оставалось еще 7 миль. Следовало спешить, гак как время уходило. Уже минул полдень, на лодке заканчивались запасы воздуха. ХЕ-3 двинулась дальше, а Фрезер старался удержать лодку в центральной части пролива, там. где глубина была максимальной. Смит постоянно рассчитывал курс, а водолаз Мадженнпс ждал, когда настанет его очередь.

Когда по всем расчетам выходило, что лодка подошла к цели. Фрезер па секунду поднял перископ. Оказалось, что расчеты верны, и тяжелый крейсер находился прямо перед лодкой. Последний участок пути под днищем Такао лодка ХЕ-3 проделывала с огромной осторожностью, выяснилось, что крейсер стоит на мелководье и под его днище поднырнуть нельзя. В довершение всего ХЕ-3 дважды стукнулась о борт крейсера. Командир ХЕ-3 решил подойти с кормы. где было чуть глубже. Здесь можно было приоткрыть люк шлюзовой камеры.
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Британская сверхмалая подводная лодка тип XF. на палубе Bonadventure.
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Подводная лодка Selene и сверхмалая подводная лодка ХЕ-5 перед началом операции по перерезке кабеля Токио-Гонконг.



Теперь к кораблю следовало прикрепить шесть мощных подрывных зарядов, подвешенных по обоим бортам лодки. Заряды имели мощные магнитные крепления. Днище крейсера покрывал толстый слой водорослей и ракушек, поэтому водолаз изуродовал себе руки, прежде чем расчистил участок днища.

Наконец, когда заряды были размещены, оставалось отцепить двухтонную мину, висевшую на правом борту лодки, и уложить ее на дно под днищем крейсера. Часовой механизм большой мины был выставлен с часовым опозданием по сравнению с малыми минами, закрепленными на днище. Расчет состоял в том, что взрыв малых мин приведет к тому, что корабль ляжет на дно, где его добьет большой заряд. Пара движений ключа, и огромная мина упала на дно. Осталось только включить часовой механизм и возвращаться внутрь лодки.

Полуживой от усталости Мадженнис с трудом втиснулся в шлюзовую камеру ХЕ-3. Теперь следовало как можно скорее покинуть порт п идти на встречу с лодкой Stgian. Когда же Фрезер приказал запустить двигатель, оказалось что лодка стоит на месте, несмотря на работу винта. Оказалось, что лодка зажата между дном пролива и днищем крейсера из-за отлива! Уровень воды продолжал падать и Такао опускался все ниже и ниже.

За шесть часов, пока не начнется прилив, лодку или раздавит многотонный крейсер или разнесет в клочья две тонны взрывчатых веществ. Поэтому Фрезер наплевал на осторожность и начал с лязгом маневрировать, пытаясь врываться из смертельных объятий. Он был уверен, что привлеченный шумом противник обязательно поднимет тревогу, но к его удивлению в иор гу по-прежнему было тихо.

Обратный путь через пролив Джохор прошел без приключений. Но из-за активного судоходства на этом участке, подняться на поверхность Фрезер решился только в 21:00.

Спустя полчаса, в 21:30 взорвались шесть мин, установленных под корпусом крейсера, а спустя еще несколько минут взорвался основной боезаряд. В результате в днище крейсера образовалась пробоина длиной 30 метров. Весь гарнизон Сингапура был поднят по тревоге.

Спустя еще час ХЕ-3 встретилась с лодкой Stygian. Боевой экипаж уступил место маршевому, был заведен буксир, п четверо героев операции Struggle получили заслуженный отдых.

Одновременно с ХЕ-3 в сингапурском порту действовала лодка ХЕ-1 под командованием старшего лейтенанта Смарта. Экипаж лодки составляли лейтенант Гарольд Харпер, механик Фишли и водолаз Померой. Целью ХЕ-1 был другой крейсер, стоявший почти в двух милях справа от Такао. Из-за тяжелых условий на подходе — ХЕ-1 попала в сеть и почти два часа выбиралась из нее — лодка совершенно выбилась из графика и уже не имела шансов подложить мину под указанную ей цель.

Поэтому Смарт решил атаковать тот же крейсер Такао, который был целыо ХЕ-3. Так как крейсер из-за отлива уже почти лежал на дне, ХЕ-1 не могла поднырнуть под него. Смарт приказал положить мины у борта крейсера.

Общее опоздание не позволило ХЕ-1 в заданное время вернуться в точку встречи с подводной лодкой Spark. Прибыв на место, Смарт никакой лодки не увидел. Он решил самостоятельно двигаться к побережью Борнео, что удалось ему проделать за несколько суток пути.

Отвага и решительность экипажа ХЕ-3 была высоко оценена союзниками. Старший лейтенант Иан Фрезер и водолаз Мадженнис получили высшую британскую военную награду — кресг Виктории. О ценности этой награды свидетельствует тот факт, что за все шесть лет войны этого креста удостоились всего девять человек, а Мадженнис стал единственным старшим матросом подводного флота, получившим столь высокую награду. Следует добавить, что на британском ВМФ в 1939–1945 гг. было всего 24 кавалера этого креста. Девять из них были подводниками, в том числе четверо — из состава экипажей миниатюрных подводных лодок (старший лейтенант Камерон на Х-6, старший лейтенант Плейс на Х-7, а также двое упомянутых моряка).

Лейтенант Смит получил орден За отличную службу, а боцман Рид — медаль За отвагу в бою. Старший лейтенант Джек Смарт получил орден За отличную службу.
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Командир подводной лодки «тип X» в рубке.





4.2.7. Перерезать связь



27 июля 1945 года порт Борнео покинули еще две подводные лодки, буксировавшие миниатюрные субмарины. Первой шла лодка Spearhead с ХЕ-4 на буксире, а за ней следовала Selene, буксирующая ХЕ-5. Боевые экипажи обеих лодок составляли: на ХЕ-4 командир старший лейтенант М. Шин, помощник капитана лейтенант Бенджамин Келли, бортмеханик сержант Джон Коулз, а также двое водолазов: Джек Берджес и Кеннет Бриггс. Командиром ХЕ-5 был старший лейтенант Уэстмакотт, его заместитель лейтенант Бейкер, механик боцман Денни и водолазы Кларк и Джарвис завершали список участников операции.

Целью ХЕ-4 был удаленный на 650 миль Сайгон. Двое водолазов из состава экипажа должны были найти донный телефонный кабель, соединявший Сайгон с Гонконгом и Сингапуром, и перерезать его. Тем самым рвалась связь между соединениями японской армии.

Буксирование через Южно-Китайское морс прошло без приключений, и ночью 30 июля боевой экипаж занял свои места на борту ХЕ-4. Теперь лодку ждала самая трудная часть операции — найти на дне этот кабель. Несмотря на точные французские карты, поиск кабеля на илистом дне, рядом у устья большой реки, несущей тонны грунта, можно сравнить с поиском иголки в стоге сена.

Точно определив позицию, ХЕ-4 выпустила якорь, который должен был тянуться по дну. Траление продолжалось три часа, лишь на четвертый час удалось обнаружить кабель. Аквалангист Бриггс вырезал большой кусок кабеля. Телефонная связь между Сайгоном и Сингапуром оказалась прерванной. Спустя час на глубине 15 метров другой аквалангист Джек Берджес нашел и перерезал кабель, соединявший Сайгон и Гонконг. Задача, поставленная перед лодкой, была полностью выполнена.

Миниатюрная подводная лодка ХЕ-5 под командованием старшего лейтенанта Г.П. Уэстмакотта получила задание перерезать кабель, соединявший Гонконг и Токио. К сожалению водолазы Кларк и Джарвис тщетно искали кабель в илистом дне около Гонконга. Уэстмакотг был вынужден отступить ни с чем.

Четыре миниатюрные подводные лодки счастливо вернулись на свою базу на Борнео 4 и 5 августа 1945 ода. Уже на следующий день стало известно о сбросе атомной бомбы на Хиросиму. Война на Тихом океане приближалась к концу. Еще через три дня Советский Союз объявил войну Японии. Красная Армия перешла в наступление в Манчжурии. А еще через несколько дней Япония сложила оружие.





Немецкие сверхмалые подводные лодки и человеко-ториеды



Германия, одна из главных стран-участниц Второй Мировой войны, сравнительно поздно заинтересовалась миниатюрными подводными лодками и проведением подводных спецопераций. В первый период войны, несмотря на ряд проектов по применению боевых пловцов, царило мнение, что успехи на море и без того достаточно велики, чтобы размениваться на всякую мелочь.

Действительно, первый этап войны был весьма богат на успех для кригсмарине. Надводные силы добились сравнительно небольших результатов: крейсера провели несколько удачных рейдов в Атлантике и Индийском океане, зато немецкие подводные лодки сумели устроить настоящий хаос на морских путях союзников. U-боты топили корабли и суда под британским, американским флагом и флагами других государств. входивших в состав антигитлеровской коалиции. Основной областью действия немецких подлодок была северная Атлантика вплоть до побережья США, где был настоящий «рай подводных лодок». Кроме того, активность немецких подводных лодок наблюдалась и в районе арктических портов Советского Союза.

Среди руководства кригсмарине шла борьба двух группировок. Одну группировку возглавлял командующий германских ВМФ адмирал Редер, а другую — командующий подводным флотом адмирал Дёниц. После битвы на Баренцевом море (31.12.1942) в обороне конвоя JW-51 окончательная победа оказалась на стороне последнего.
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Немецкая управляемая торпеда типа Neger.





5.1 Немецкие управляемые торпеды




В январе 1943 г. Карл Дёниц возглавил кригсмарине. С этого момента приоритеты немецкой стратегии на море изменились диаметрально. С этого времени акцент делался на интенсивном развитии подводного флота и постепенной ликвидации тяжелых надводных кораблей.

В сражении за Атлантику чаша весов всс больше и больше склонялась в пользу союзников. В Британию поступало все больше и больше грузов, возникла реальная угроза высадки союзников в Европе. Угроза высадки союзников в Европе становилась тем более осязаемой, что те уже имели реальный опыт высадки десанта в Северной Африке.

Для активной обороны побережья и атаки кораблей и судов флота вторжения командование кригсмарине в начале 1943 года приступило к созданию малых штурмовых отрядов (Kleinkampfverbande).

В рамках программы проводились испытания новых типов вооружений, в том числе управляемые торпеды, катеры-мины. сверхмалые подводные лодки. Также готовились команды аквалангистов и коммандос. Первоначально новыми вооружениями заведовал вице-адмирал Вайхгольд. но спустя несколько месяцев его сменил вице-адмирал Генрих Гейе. который энергично принялся за работу. Главный центр подготовки оборудовали на Балтике в Кильском заливе в городе Хайлпгенгафен.

21 декабря 1943 года в Киле состоялось совещание с участием руководства группы «Север» кригсмарине. На совещании обсуждались технические вопросы применения новых типов вооружения. На совещании присутствовал инженер-конструктор, знаток торпед Рихард Мор. Мор знал, что взрыв заряда под водой причиняет гораздо более сильные повреждения, нежели взрыв заряда той же массы на воздухе. В связи с развитием средств раннего оповещения у противника, именно управляемые торпеды, по мысли Мора, имели наибольшие шансы поразить цель.

В связи с этим предлагалось создать боевую машину, представлявшую собой пару торпед, установленных одна над другой. Нижняя торпеда была обычной боевой торпедой, тогда как верхняя представляла собой транспортное средство. В верхней торпеде отсутствовала боевая часть, на месте которой оборудовалась кабина управления. Мор представил свой проект 10 января 1944 г., и уже через два месяца первая управляемая торпеда была готова для испы таний. Торпеда получила условное название «Ncgcr» (игра слов: по-немецки фамилия конструктора Mohr и название торпеды Neger означают одно и тоже — негр). В основу проекта положили стандартную торпеду G7e, состоявшую на вооружении немецких подводных лодок. Длина боевой торпеды составляла 7 м, диаметр 533 мм. масса 1650 кг. Торпеда оснащалась электрическим двигателем мощностью 12 л.с… приводимым в действие аккумуляторной батареей напряжением 110 В.
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Спуск на воду немецкой управляемой торпеды типа Neger.
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Neger (афроамериканец)



Первым германским полупогружаемым ударным аппаратом стала конструкция Рихарда Мора (marine bauart, OKM Wa). спроектированная на базе торпеды G-7e. Разработка проекта началась 10 января 1944 г. на заводе TVA в Эккемфьлрде. Первый опытный образец представили на испытания 10марта 1044 г. Аппарат представлял собой фактически стандартную торпеду, доработанную под размещение в ней человека. Боевая часть торпеды была демонтирована, емкость аккумуляторной батареи уменьшена в половину. Изначально человек-дайвер защищался резиновым щитком, как на каяках. Позже резинку заменили плексиглазовой полусферой. Над поверхностью аппарат выступал лишь частично — только полусфера, почему обзор из аппарата был крайне ограниченным. Вооружение — одна торпеда, закрепленная ниже корпуса. Всего построили порядка 200 «Ниггеров».

Водоизмещение, м³

— с торпедой 5.0

— без торпеды 2. 7

Размеры, мм

— длина 7650

— ширина 534.5

Силовая установка: электродвигатель AEG.41–76 мощностью 12 л. с.

Количество гребных винтов 2

Количество лопастей гребного винта 2

Максимальная скорость, узлы:

— с торпедой 4.0

— без торпеды 6.0

Максимальная дальность плавания, миль 31

Вооружение одна торпеда G-7e

Экипаж, чел. 1
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Верхняя часть торпеды типа Neger.
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Человеко-торпеда Neger (Gerat-205), Анцпо, 22 апреля 1944 г.
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Торпеда Neger в полупогруженном состоянии.
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Торпеды «Neger» в первоначальном варианте оснащались брезентовым чехлом, защищавшем кабину от морской воды. Но брезент оказался малоэффективен, поэтому его вскоре заменили плексигласовым куполом. который полностью закрывал кабину, но и сильно затруднял ее вентиляцию. Пришлось оснастить кабину дыхательным аппаратом, баллоном с кислородом и поглотителем углекислоты. На носу торпеды смонтировали простой оптический прицел, позволявший правильно сориентировать торпеду в момент пуска.



Торпеда «Neger» обладала низкой скоростью и небольшой дальностью, поэтому ее предполагалось использовать только для борьбы с кораблями флота вторжения. Торпеда G7c развивала скорость 30 узлов и проходила до 5000 м. Переделанная торпеда могла развить только 20 узлов и пройти 2000 м. Подвеска торпеды еще сильнее ухудшала гидродинамику торпеды. В боевом положении «Neger» мог двигаться экономическим ходом со скоростью 4 узла в течение 12 часов.

Желая полностью раскрыть потенциал торпеды, конструктор закладывал следующие возможности. Экономическим ходом 4 узла торпеда могла пройти 28 миль к месту атаки. После пуска боевой торпеды, скорость транспортной торпеды возрастала до 6 узлов, что позволяло пройти обратный путь за пять часов. С учетом таких факторов как ветер, волны и течение. практический радиус действия торпеды не превышал 20 миль.

Новое оружие имело свои достоинства, но н массу недостатков. Главным достоинством была возможность повторного использования транспортной торпеды. Недостатком было то. что торпеда могла двигаться только в полупогруженном положении.

Плексигласовый купол находился над уровнем воды, поэтому ее часто могли обнаружить с корабля противника. Фактически. «Neger» был надводным боевым кораблем, но позднейшие ее модификации представляли собой уже настоящие подводные лодки, поэтому мы упоминаем его на страницах нашей книги. Другим большим недостатком торпеды была ее низкая скорость. Она могла атаковать только стоящие корабли. Недостатком можно считать и прими тивные прицельные приспособления, позволявшие уверенно поражать корабли противника с расстояния не превышающего 1000 м. Плексигласовый купол быстро покрывался масляной пленкой, плавающей по поверхности моря. Особенно быстро загрязнение происходило в районе морских портов и рейдов. В результате этого пилот торпеды становился полностью слепым, так как протереть купол у него не было никакой возможности. Позднее купол оснастили омывателем. который снимал масляную пленку с плексигласа.
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Пилот в кабине торпеды Neger.
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Немецкие моряки у торпеды Neger




[image: ]


Управляемая торпеда типа Neger на колесной тележке
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Человеко-торпеда Neger (Geral-205), выставка техники в Шпейере, май 2004 г.
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Пилот человеко-торпеды «Нигер» Вальтер Герхольд, за свои действия 6 июля 1944 г. Герхольд был удостоен Рыцарского креста.
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Советские моряки у человеко-торпеды Neger (Gerat-205).





Murder



Главным недостатком «Нигера» являлась его неспособность атаковать в подводном положении. Аппарат «Мардер» разработан па основе «Нигера» (прототип собран фирмой TVA в Эккемфьорде в августе 1944 г.). он обладал несколько более длинным корпусом. Перед местом дайвера был установлен балластный бак емкостью 30 л. При заполнении бака аппарат полностью уходил под воду. Источники расходятся в отношении количества изготовленных «Мардеров». называя цифру от 200 до 300 штук. Но некоторым данным, аппараты поздней постройки именовались «Мардер II».

Водоизмещение, м³

— с торпедой 5,3

— оез торпеды 3.0

Размеры, мм

— длина 8300

— ширина 534,5

Силовая установка: электродвигатель AEG A V-76 мощностью 12 л.с.

Количество гребных винтов 2

Количество лопастей гребного винта 2

Максимальная скорость, узлы:

— с торпедой 4.3

— без торпеды 6,3

— в подводном положении 3,2

Максимальная дальность плавания, миль 31

Глубина погружения, м 40 (практическая 10)

Вооружение одна торпеда G-7e

Экипаж-, чел. 1
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Спуск на воду управляемых торпед типа Neger в ночь с 20 на 21 апреля 1944 г. (рисунок).





Hai (акула)



Проект «Акула» цитировался как оружие камикадзе. В основу был положен японский проект Кайтен. Силовая установка — двигатель Вальтера. Работы велись фирмой Versuchsanstaft fur Maschinengeslallung ТН под руководством профессора Корнелиуса в Берлине. В процессе разработки проект претерпел серьезные изменения. Был построен один прототип, фактически ставший дальнейшим развитием «Мардера» с гораздо более длинным корпусом (вставлена дополнительная секция от торпеды G-Те) и аккумуляторной батареей увеличенной емкости. Длинный корпус отрицательно сказался на мореходности и управляемости аппарата.

Водоизмещение, м³

— с торпедой 6,0

— без торпеды 3.7

Размеры, мм

— длина 11 000

— ширина 534,5

Силовая установка: электродвигатель AEG AV-76 мощностью 12 л.с.

Количество гребных винтов 2

Количество лопастей гребного винта 2

Максимальная скорость, узлы:

— с торпедой 4.3

— без торпеды 6.3

— в подводном положении 3,2

Максимальная дальность плавания, миль 90

Глубина погружения, м 40 (практическая 10)

Вооружение одна торпеда G-7e

Экипаж, чел. 1

В ходе нескольких попыток боевого применения, о которых мы расскажем дальше, выявились очередные недостатки конструкции. В конце 1944 г. в серию ношла новая модификация управляемой торпеды — «Marder» («куница»), У новой торпеды полностью переработали носовую часть транспортной торпеды, установили дополнительные балластные баки, что позволило торпеде полностью погружаться под воду. Расчетная прочность корпуса торпеды допускала погружение па глубину до 40 м, хотя практическая глубина погружения не превышала 10 м. Но перед пуском торпеды «Marder» должен был всплыть на поверхность. Длина управляемой торпеды составила 8.3 м, а общая масса системы в боевом положении — 5.5 м. Дальность хода 35 морских миль.

Дальнейшим развитием модели стала управляемая торпеда «Hai». Транспортную торпеду удлинили еще больше, добавив целый дополнительный сегмент. Это позволило установить дополнительные аккумуляторные батареи, что увеличило скорость и запас хода. Но при испытаниях выяснилось, что удлинившаяся до 11 м транспорт пая торпеда обладает плохой мореходностью н маневренностью. Параллельно шли испытания торпед типа «Hase». имевших глубинные рули иного типа, но до конца войны ни одна из этих двух торпед в серию не пошла. Всего было построено около 200 торпед типа «Neger» и 300 «Marder».






5.1.1 Первое боевое применение торпед «Neger»



В начале апреля 1944 г. адмирал Дёниц предложил применить в боевой обстановке управляемые торпеды «Neger». Поспешности требовала ситуация в Италии, где союзники наращивали силы и теснили немецкие войска все дальше на север.

После того, как союзники заняли Неаполь, немецкие войска под командованием фельдмаршала Кессельринга отступили за реку Горильяно, где заняли оборону вдоль так называемой линии Густава. Линия Густава проходила через город Кассино и находящийся рядом монастырь бенедектинцев Монте-Кассино. Здесь начались длительные кровопролитные бои. Генерал Эйзенхауэр, командовавший армией союзников, решил переломить патовую ситуацию на фронте. высадив десант в тылу немецких войск в районе Анцио и Неттуно. всего в нескольких десятках километрах от Рима.

22 января 1944 года союзники высадили десант на пляже под Анцио. Немцы оказались захвачены врасплох, поэтому высадка десанта прошла прошла без проблем. Но вскоре немцы сумели подтянуть резервы и начали давить на плацдарм, стараясь сбросить десант в море. Ситуацию удалось спасти лишь благодаря мощной артиллерийской поддержки со стороны флота союзников. В конечном итоге союзникам удалось закрепиться на плацдарме, который продолжал держаться лишь благодаря непрерывному подвозу подкреплений. боеприпасов, вооружений и провианта.

Плацдарм следовало ликвидировать, поэтому Кессельринг обратился за помощью к командованию кригсмарине. Требовалось полностью блокировать с моря Анцио и Неттуно. Поскольку Германия не располагала на Средиземном море необходимыми силами. адмирал Дёниц решил, что настало время попробовать в бою управляемые торпеды типа «Neger».

В ночь 13 апреля 1944 г. в район Рима прибыла колонна тяжелых грузовых автомобилей, буксирующих транспортные платформы. На платформах из Германии доставили 40 управляемых торпед. Одновременно прибыл отряд пилотов. Сразу же после разгрузки началась подготовка к операции. Труднее всего было найти подходящее место для пуска. Максимальная дальность хода торпед, как говорилось выше, не превышала 30 километров.

Немецкие торпеды для спуска на воду требовали подъемного крана со стрелой. Эту операцию приходилось проделывать непосредственно с пляжа, что представляло известную проблему. Следовало найти участок побережья, где море достаточно глубоко уже у самого берега. А такого места в непосредственной близости от плацдарма не было. Всюду простирался пляж, очень удобный для купающихся, но совершенно непригодный для дивсрсантов-подводников. Ближайшее подходящее место находилось в районе деревушки Тор-Вайяннка, где нужная глубина находилась на расстоянии двадцати метров от линии прибоя. Оттуда до Анцио было 18 миль, то есть место пуска лежало на границе радиуса действия. Пилоты, выпустив торпеды, должны были затопить свои корабли и вплавь добраться до берега.
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Человеко-торпеда Neger (Cierut-205).
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Neger
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Человеко-торпеда Murder.
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Прототип человеко-торпеды Hai.
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Человеко-торпеда Murder.
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Marder (Marten)




[image: ]





[image: ]


Человеко-торпеда Hai.
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Для спуска торпед на воду потребовалось создать специальные колесные тележки. Чтобы тележки не вязли в песке, для них подготовили спуск, выложенный проволочной сеткой и устланный кокосовыми матами. Катить тележку приходилось вручную. Поскольку масса торпеды превышала гри тонны, для спуска тележки на воду пришлось использовать силу пяти человек.

Принимая во внимание тот факт, что конвои союзников прибывали в порт Анцио с завидной регулярностью, немецкое командование запланировало атаку на ночь с 20 на 21 апреля 1944 года. Так совпало, что в этот же день в Германии праздновалось очередной день рождения Гитлера.

Погодные условия благоприятствовали операции. Было темно, луны не было, но ясное звездное небо облегчало пилотам торпед навигацию. Немецкая артиллерия в ту ночь получила приказ регулярно обстреливать порт Анцио осветительными снарядами, а солдатам передовой линии приказали поддерживать постоянный огонь, отвлекая на себя внимание противника и давая ориентир подводникам.

В 22:00 начался спуск торпед на воду. Тележки с торпедами, в кабинах которых уже сидели пилоты, вручную скатывали по дороге на воду. Тележки то и дело съезжали с примитивной колеи и вязли в песке. Несколько тележек перевернулось и поставить их на колеса уже не удалось. Тележку, скатившуюся до воды, приходилось тянуть дальше, пока торпеда не всплывала. Солдаты. участвовавшие в спуске, промерзли до костей, поскольку вода была холодная. Из 40 доставленных торпед к операции изготовили 37. но 14 не удалось спустить на воду. До рассвета их подорвали, чтобы сохранить секретность. Таким образом, в атаке участвовали 23 торпеды.

План операции предусматривал действие в составе трех групп. Первая группа должна была пройти Анцио и войти в залив Неттуно, другая группа должна была атаковать корабли на рейде Анцио, а последняя группа из пяти торпед должна была войти в порт и причинить ему повреждения. Но трудности при спуске торпед на воду привели к тому, что никаких групп сформировать не удалось, и каждый пилот фактически действовал самостоятельно. Несколько торпед потеряло курс и ушло в море.
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Польский крейсер Dragon

Год постройки: 1917. Водоизмещение 4850 т. Размеры: 144x14,8x5,0 м. Вооружение: 6x152 мм, 3x1(12 мм, 4x20 мм, /2 ТА 533 мм. К концу войны вооружение 5x152 мм, 2x102 мм, 8x40 мм, 8x20 мм (ТА демонтированы). Двигатель: паротурбины мощностью 40000 л.с. Скорость 29узлов. Дальность хода 2300 миль со скоростью 28 узлов. Экипаж около 460 чел.
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Сверхмалая немецкая экспериментальная подводная лодка VS-80.



Когда же первые торпеды достигли рейда Анцио, выяснилось, что рейд почти пуст! Обнаруженные авиаразведкой конвои покинули рейд за несколько часов до появления торпед. Цели для себя нашли только три торпеды. Это были два небольших патрульных корабля, а фельдфебель Карл Хайнц Поттгаст, проникший внутрь порта, потопил малое транспортное судно.

Если учесть массовый характер первой торпедной атаки, то ее результаты следует признать неудачными. Уже при спуске на воду было потеряно 14 торпед, а почти все остальные пришлось затопить уже в ходе операции. Семь торпед было уничтожено союзниками, их пилоты в большинстве своем попали в плен. Словом, достигнутые результаты нисколько не компенсировали понесенных потерь.

Но что хуже всего, один из пилотов торпеды в ходе выполнения задания отравился углекислотой и потерял сознание. На рассвете эту торпеду обнаружили и подняли американцы. Таким образом, союзники узнали о существовании у немцев нового оружия и предприняли определенные ответные меры. Это во многом помогло союзникам в ходе высадки десанта в Нормандии.





5.1.2 Против десантного флота союзников




Спустя всего несколько дней после начала высадки союзников в Нормандии, в июне 1944 г. 40 торпед «Neger» доставили в залив Сены. Базой торпед выбрали юродов Вилер-сюр-Мер под Трувилем. Здесь имелись небольшие каменные пирсы, уходящие на несколько метров в море, что облегчало спуск торпед на воду.

Атаку планировали провести как можно быстрее, но начавшиеся штормы привели к тому, что ближайшей датой начала операции стала ночь с 5 на 6 июля. В морс вышли 26 торпед, из которых вернулось 17. Вернувшиеся пилоты доложили о затоплении двух кораблей: эсминца и большого десантного корабля. В действительности были потоплены два британских тральщика «Cato» и «Magic» (водоизмещение 800 т, скорость 18 узлов). Немцы потеряли треть торпед, а союзники получили информацию о то, что противник решил применить управляемые торпеды в районе плацдарма., так как польский эсминец «Slask» сумел потопить одну торпеду и выловить из воды се пилота.
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Захваченная гитлеровцами в районе Бергепа британская миниатюрная подводная лодка типа Welman Craft.
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Немецкие специалисты изучают трофейную лодку Welman Craft.



Несмотря на скромный результат и большие потери немцы предприняли вторую атаку в ночь с 7 на 8 июля. В операции участвовали 20 торпед, в том числе 11 участвовавших в предыдущей атаке. Среди нилотов присутствовал и Карл Хайнц Погггаст, участник атаки на Анцио. Он успешно атаковал крейсер «Dragon» (спущен в 1918 г., 4850 т, 25 уз, 5x152, 2x102. 8x40. 8x20). Поттгаст гак вспоминал ход операции: «Спустя двадцать минут я увидел но левому борту несколько военных кораблей, шедших один за другим. Они двигались, пересекая мой курс. Самый крупный корабль шел ближе к концу колонны. Я прикинул, что если противник не уйдет с курса, я успею выйти на расстояние выстрела. Мы быстро сближались. Два передних корабля повернули, очевидно, собираясь перестроиться. Задний корабль, который я определил как большой эсминец, ожидал завершения маневра. Он двигался очень медленно, колеблясь, словно при спуске якоря. С каждой минутой я приближался к нему. Я оценил расстояние в 500 м, но не стрелял, надеясь занять еще более удобную позицию. До корабля было уже 400 м, он повернулся прямо бортом ко мне. Тогда я выпустил свою сигару…

Сделав выстрел, я взял лево на борт. Время пуска торпеды я забыл зафиксировать. Мучительно долго за мной ничего не происходило. Я уже решил, что промахнулся, как вдруг раздался грохот и торпеду ударило волной. «Neger» почти выскочил на поверхность. Огненный столб поднялся над пораженным кораблем. Вскоре пожар охватил весь корабль, а густой дым повалил в мою сторону. На какое-то время я потерял ориентацию.

Лишь когда дым рассеялся, я смог снова увидеть пораженный корабль. Он горел и кренился на борт. Его силуэт был значительно короче, я понял, что у корабля оторвана корма».

События с другой стороны описывает боцман Круковский. служивший в то время на крейсере:

«Ночь с 7 на 8 июля ознаменовалась массированными авианалетами и атаками торпедных катеров, которые подходили на расстояние почти километра. Ночь была прекрасна и опасна. Горели не только звезды на небе, но и пожары на берегу, огонь закрывал почти половину горизонта. Прожектора то и дело прорезали ночь, словно огромные мечи. С моря в воздух поднималось множество осветительных снарядов. Картину дополняли сбитые немецкие самолеты. которые то и дело падали в воду.
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Схема холодного контура турбины Вальтера на корабле VS-80.
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Прототип немецкой подводнои лодки Adam.
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Проект «К» сверхмалой подводной лодки.



На палубе крейсера «Dragon» царила ничем не нарушаемая тишина. Экипаж, хотя и уставший до смерти, не спал. Но в кубриках было гихо, словно все инстинктивно чувствовали опасность. Предчувствия нас не обманули.

Перед рассветом получили приказ занять новую позицию. Около пяти мы прибыли в заданную точку, откуда через 20 должны были открыть огонь по немецким позициям. В эту секунду тишину разорвал грохот, одновременно в воздух поднялся столб воды и огня. Корабль весь содрогнулся и начал крениться на левый борт. Результаты взрыва были ужасающие. Пять человек из расчета зенитного «Эрликона» были выброшены далеко в море. Позднее удалось выловить четверых погибших, тела пятого обнаружить так и не удалось. В артиллерийском погребе в центральной части корабля погибло семеро человек. Погибла вся дежурная смена мотористов. Многие члены команды получили раны и ожоги разной степени тяжести».

Так погиб первый польский крейсер. Всего погибло 37 членов экипажа, еще 14 получили ранения. Повреждения крейсера были столь тяжелы, что его просто отбуксировали к берегу и затопили, превратив в волнолом.

Из второй атаки вернулось всего 5 торпед, то есть уровень потерь достиг 75 %. Потопление крейсера «Dragon» стало самым крупным успехом немецких управляемых торпед. В ту же ночь торпеды пустили на дно тральщик «Pylades» (спущен на воду в 1943 г. 890 т).

20 июля управляемые торпеды «Neger» провели новую атаку, потопив британский эсминец «Isis» (1937 г, 1370 т). Ночи с 15 по 17 августа последовали три очередные атаки силами K-Flottille 363 (так назывался отряд управляемых торпед). Удалось потопить транспорт «Fratton» (6767 т) и повредить старый французский линкор «Courbet» (1913 г., 22189 т), который посадили на мель в качестве волнолома.

Управляемые торпеды несли тяжелые потери. Так, 17 августа из 46 торпед, покинувших базу, вернулось только 16 (потери 65 %).

Во время десанта союзников на юге Франции 10 сентября 1944 года немцы в последний раз применили управляемые торпеды. На этот раз на задание вышли 12 торпед типа «Marder», из которых десять были затоплены американским эсминцем «Madison» и морским охотником РТ-206. Никаких результатов в этот раз немцам добиться не удалось.

Управляемые торпеды «Marder» предполагалось использовать и на севере в районе Нарвика. С этой целью подводную лодку VII С U-997 (командир капитан Леманн) оснастили четырьмя контейнерами для управляемых торпед. Подводная лодка должна была доставить управляемые торпеды к порту противника, или группе кораблей, стоящих на якоре. Но до апреля 1945 года в регионе царила непогода, делавшая невозможной какие-либо атаки, а в начале мая кончилась война.





Проект «К»



Потрясающие успехи, которых добились германские подводные лодки в первые месяцы Второй мировой войны, npueaiu почти полному прекращению работ по сверхмалым субмаринам. Немногие конструкторы продолжали заниматься дачной тематикой. среди этих немногих необходимо упомянуть доктора Генриха Драгера, работавшего в Любеке на Драгер-Верке. В октябре 1941 г. он предложил несколько проектов дизель-электрнческих минисубмарин водоизмещением от 70 до 120 т., в некоторых проектах предусматривалось использование дизелей замкнутого цикла. Лодки предлагалось собирались на верфи из заранее изготовленных секций. Ни один из проектов интереса со стороны командования кригсмарине не вызвал. Окончательно программу закрыли 22 января 1942 г. Однако в марте военные проявили интерес к работам доктора Драгера, интерес стимулировала информация об удачном якобы использовании японцами минисубмарин при атаке Перл-Харбора (послевоенные американские источники никакого успеха японских сверхмалых подводных лодок в Перл-Харборе не отмечают). Доктор Драгер получил техническое задание на проектирование сверхмалой субмарины «проекта К» с вооружением из трех торпед. К лодке военные предъявили следующие требования:

Водоизмещение, м³

— надводное 97,95

— подводное 112,60

Размеры, мм

— длина 25.330

— ширина 2.700

— осадка 2,340

Максимальная скорость, узлы

— надводная 9.0

— подводная?

Торпедное вооружение 3 торпеды





Проект VS-5



Некто Рудольф Ингельман, не то торговец кофе, не то дантист, в l 925 г. предложил проект schnellen Halb-Unlerseebool (скоростная полупогруженная подводная лодка). Субмарина Ингельмана предназначалась для скоростной доставки почты через Атлантику. В 1939 г. было санкционировано строительство такого корабля, закладка которого состоялась па верфи фирмы Деишмаг I апреля 1940 г. Прототип получил обозначение VS-5. Фактически строился торпедный катер, обладающей несравнимо лучшей по сравнению со стандартными S-ботами мореходностью в бурную погоду. Техническое задание оговаривало скорость полного хода в 30узлов при дальности плавания 100 км. Спущенный на воду 14 января 1941 г. прототип VS-5 был подвергнут интенсивным испытаниям, которые начались 10 апреля 1941 г. испытания выявили массу недостатков, которые в конечном итоге определили неудачу проекта.

Водоизмещение, м³

— надводное 230

— в полупогруженном положении 250

Размеры, мм

— длина 41 000

— ширина 2800

— высота 4020

Силовая установка: четыре дизеля MAN мощностью по 1250 л.с.

Количество гребных винтов — 1

Количество лопастей на гребном винте — 4

Скорость полного хода, узлы

— в полупогруженном положении достигнутая 20

— в полупогруженном положении, расчетная 50

Дальность плавания ча скорости 50 узлов (расчетная) 60

Количество торпед (по проекту) 2







5.2 Немецкие сверхмалые подводные лодки




Уже в 1918 г. в Германии начались проектно-исследовательские работы над малыми подводными лодками с экипажем в 3–5 человек. Например, экспериментальная подводная лодка VB-80 имела турбину Вальтера мощностью 2000 л.с., позволявшей лодке развить скорость в погруженном положении 28,1 уз. Двигатель, спроектированный профессором Вальтером, сделал настоящую техническую революцию, позволив подводным лодкам развивать под водой высокую скорость. Новые возможности открылись благодаря использованию для работы двигателя перекиси водорода (Н202) — вещества, богатого кислородом. В результате двигатель подводной лодки больше не зависел от атмосферного кислорода. Все это позволяло подводной лодке долгое время находиться под водой.

Уже в 1933 г. профессор Г, Вальтер начал работу по приспособлению своего двигателя для установки на подводных лодках. Предполагалось добиться того, что в подводном положении лодка могла бы развить скорость 25–30 узлов. То есть, в подводном положении лодка должна была идти быстрее. нежели некоторые эсминцы. В то время скорость в подводном положении для имевшихся типов подводных лодок лежала в пределах от 6,9 (лодки серии IIA) до 8 узлов (лодки серии VIIA). Вальтер предлагал увеличить скорость подводных лодок в четыре раза, а для этого требовалось увеличить мощность двигательной установки в 43 раз, то есть шестидесятикратно!

Упрощенная схема двигателя Вальтера представлена на рисунке. В прочном корпусе (1) стоял сам двигатель, а под корпусом под тонкой металлической обшивкой находились баки с перекисью водорода (2). Перекись водорода под давлением забортной воды подавалась в трубопровод (3), проходя через клапан (4) к насосу (5). Оттуда через регулирующий клапан (6) перекись поступает в реактор (7), где создается газовая смесь при температуре 450гр С и давлении 30 бар. После очистки в сепараторе (8) рабочая смесь подается в турбину (9). которая через редуктор (10) вращает винт (11). Отработанный газ выпускался за борт. Схема имела недостаток, отработанная субстанция содержала газообразный кислород, который выделялся в виде пузырьков воздуха, оставляя за лодкой заметный след.

В военных архивах во Фрайбурге находятся планы экспериментальной малой подводной лодки (проект «К»), Лодка должна была иметь следующие характеристики: водоизмещение 97,75/112,6 т, размеры 25,33x2,7x2,34 м, двигатель 138 л.с./нетданных, скорость 8 уз/нет данных, вооружение три носовых ТА, экипаж гри-пять человек.

Как уже говорилось, в начальный период войны с 1939 по 1942 г. немецкий флот предпочитал использовать большие подводные лодки большого водоизмещения, обладавших достаточным запасом хода. Лишь изменение стратегической ситуации в пользу союзников, победы союзников в Атлантике и Северной Африке заставило командование кригемарине обратить внимание на проекты малых подводных лодок. С весны 1944 г, немецкие верфи начали покидать малые подводные лодки четырех типов. В порядке убывания числа построенных лодок это были типы «Biber», «Molch», «Hecht» и «Seehund».

При проектировании лодки «Biber» немецкие конструкторы держали за образец английскую лодку типа «Wclman», которую удалось захватить во время неудачной атаки на Берген в ноябре 1943 г. Кроме того, во время атаки англичан на «Tirpitz» 23 сентября 1943 г. немцы могли наблюдать английскую подводную лодку типа X.
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Экспериментальный полупогружаемый подводный аппарат Ингельман VS-5.
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Шпангоуты прототипа Adam 7
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Схема двигательной установки немецкой миниатюрной подводной лодки типа Biber.




[image: ]


Сверхмалая немецкая подводная лодки типа Biber

1. ДВС. 2. Электродвигатель. 3. Редуктор. 4. Баллоны со сжатым воздухом. 5. Перископ, 6. Аккумуляторная батарея. 7. Торпеда.



В марте 1944 г. построили прототип новой лодки, получивший кодовое название «Adam». Конструктором проекта был капитан 2-го ранга Бартельс. Приемные испытания прошли удачно, и лодка пошла в серию под обозначением «Biber». Корабль имел следующие параметры: размеры 9.03х 1.57x0.96 м. водоизмещение 6,25 т, глубина погружения 20 м. вооружение две торпеды калибра 533 мм. Лодка имела два двигателя. Для передвижения в надводном положении использовался карбюраторный двигатель мощностью 32 л.с… позволявший развивать лодке скорость 6.5 узлов (запас хода 100 миль). Под водой работал электродвигатель мощностью 10 кВт (скорость 5.3 узла, дальность хода 8.5 миль). Экипаж лодки один человек.

Конструктивно «Biber» состоял из четырех основных отсеков.

Носовой отсек с балластной цистерной;

Кабина, где также находились аккумуляторы. баллоны со сжатым воздухом для продувания балластных цистерн, баллоны с кислородом для дыхания, навигационные приборы, перископ длиной 1.5 м:

Двигательный отсек;

Кормовой отсек с балластной цистерной.

На палубе лодки имелась небольшая рубка, в которой помещалась голова подводника. В стенах рубки было четыре иллюминатора. тут же проходила небольшая труба, через которую проходил шнорхель и выхлопная труба. Воздуха в кабине хватало на 45 минут, но имевшийся здесь кислородный прибор позволял подводнику находиться под водой в течение 20 часов.
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Сборка прототипа А(!ат, первой лодки типа Biber. На заднем плане виден трофейный Welman.
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Сборка прототипа Adam.



На практике оказалось, что выхлопная система ие герметична, и газы проникают в кабину через негерметичные участки выхлопной грубы. Это приводило к отравлению подводника угарным газом.

Управление лодкой было непростой задачей. Подводник должен был одновременно выполнять множество задач. Например, при погружении лодки он должен был застопорить карбюраторный двигатель. закрыть выхлопную трубу, включить электродвигатель, наполнить водой балластные цистерны, установить руль глубины на погружение, закрыть выпускной клапан. В результате подводник быстро утомлялся. а это не лучшим образом сказывалось на боеспособности.

В конце войны на фирме «Flendenwerke» в Любеке спроектировали значительно усовершенствованную модификацию лодки, получившую название «Biber II» с экипажем из двух человек. Кроме того, профессор Камм из политехнического университета в Штутгарте создал проект лодки «Biber III». имевший большие габариты. иные обводы корпуса и оснащенный двигателем мощностью 65 л.с. По проекту «Biber 1П|» имел следующие характеристики: размеры 11,82x2.5 м. водоизмещение 12 т. запас хода 1100 миль скоростью 8 узлов, в подводном положении скорость 5 узлов, запас хода 100 миль. До конца войны ни «Biber II». ни «Biber III» поучаствовать в боевых действиях не успели. С мая по ноябрь 1944 г. построили 324 лодки «Biber». после чего их выпуск свернули.
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Прототип Adam во время испытаний.
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Корма прототипа Adam.
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Сверхмалая подводная лодка Biber
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Носовая часть подводной лодки типа Biber.
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Прототип Adam во время поисковых испытании.
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Подводная лодка типа Biber,
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Лодка Biber «105». Виден желоб для торпеды G7е.
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Миниатюрная подводная лодка типа Biber на суше.
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Рубка лодки Biber, вид с кормы.
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Подводная лодка типа Biber на колесной платформе.
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Транспортировка подводной лодки типа Biber.
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Лодки Biber, потерянная при транспортировке по железной дороге.
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Капитан 3-го ранга Бартельс, один из отцов-создателей лодки типа Biber.
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Немецкая миниатюрная подводная лодка типа Biber во время спуска на воду.
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Растительный камуфляж на перископе лодки типа Biber.
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Центральная часть лодки типа Biber.
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Замаскированный перископ лодки Biber на воде.
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Центральная часть лодки типа Biber. Видна прикрепленная с левого борта торпеда.
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Серийный выпуск сверхмалых подводных лодок типа Biber.





Biber (бобр)



Самая небольшая серия сверхмалых подводных лодок была построена по проекту корветтен-капитана Ганса Бертельса. Конструкция субмаринки была впрямую «срисована» с конструкции британской сверхмалои лодки Веллман W-46, захваченной в Бергене 22 ноября 1043 г. Производство лодок решено было наладить на заводе Фелендерверфт в Любеке, решение принято 4 февраля 1944 г. Прототип получил имя «Адам» или «Бюнте- Бот» в честь директора судостроительной верфи. Прототип изготовили к 15 марта 1944 г. интересный факт — в забюрократизированном Рейхе прототип построили нелегально. Тем не менее. 27 марта 1944 г. лодку осмотрел Ленчи, который, как и большинство старших офицеров крнгсмарине, сильно сомневался в пригодности двигателя внутреннего сгорания для установки на подводную лодку. Однако. Деница убедили в правильности конструкторского решения. Денни сказал: «Верной дорогой идете, товарищи», после чего от кригсмарине поступил заказ на серию in 24 сверхмалой субмарины, которые следовало сдать до конца мая 1944 г. К производственной программе, помимо Фелендер

верфт. подключили Клекнер Юмбольл Дойч Ярд и итальянскую фирму Ансальдо, поскольку объем заказа возрос до 320 кораблей (включая 20 учебных). Теперь срок выполнения заказа был назначен на конец ноября 1944 г. Чуть позже в план включили еще четыре дополнительных «бибера». Двигатели внутреннего сгорания работали надежно и тихо (по сравнению с дизелями), но выхлопы бензомоторов представляли собой серьезную уг/хт здоровью экипажей, не взирая на размещение двигателя в специальном отсеке, отделенном от отсека экипажа перегородкой. Запас кислорода обеспечива1 лодки предельную автономность в 45 минут, но за счет использования специальной аппаратуры автономность можно было увеличить до 20 часов. На «Бибере» спшвтся перископ SRC/I5 (углы поворота +/-30 градусов) и компас. В позиционном положении рубка лодки обычно выступайi на 520 мм над поверхностью воды. В силу небольшой мощности сиювой установки мореходность корабля была ограничена волнением моря в 3–4 балла. Предполагалась установка бензомотора мощностью 60 л.с. или 65 л.с., но данный проект не получил одобрения со стороны заказчика. Характеристики «Бибера» в целом удовлетворят заказчика.

Водоизмещение, м³

— без вооружения 3.64

— боевое (с торпедами или зарядами) 6.25

Размеры, мм

— длина 9035

— ширина 1570

— диаметр корпуса 960 (толщина обшивки 3 мм)

Силовая установка:

— надводного хода двигатель внутреннего сгорания Опель Блиц LKW мощностью 32 л.с.

— подводного хода электромотор Сименс GL- 23/ 75 мощностью 13 л. с.

Количество гребных винтов 1

Количество лопастей гребного винта 3

Скорость полного хода, узлы:

— на поверхности 6.5

— под водой 5.3

Дальность плавания, мили

— на поверхности со скоростью 5 узлов 125

— на поверхности со скоростью 6.5 узлов 100

— под водой со скоростью 5,3 узла 8.5

— под водой со скоростью 2.5 узла 8.0

Максимальная глубина погружения, м 20 (максимальный достигнутый рекорд 40 м)

Торпедное вооружение 2 торпеды G7e

Экипаж, чел. I
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Проект миниатюрной подводной лодки типа Biber III.
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Сверхмалая подводная лодка Biber.




[image: ]


Сверхмалая подводная лодка Biber.
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Сверхмалая подводная лодка Biber, Лондон, июнь 1945 г.
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Сверхмалая подводная лодка Biber.





Biber II



Развитие конструкции первого «Бибера» привело к появлению «Бибера» вариант //. корпус которого отличался большей длиной (толщина обшивки 4 мм) — Экипаж подводного корабля — два человека. Проект не вышел из «бумажной» стадии.





Biber III



Данный проект стал результатом национал-социалистического соревнования конструкторов фирмы TVA из Эккефьорда и судостроительного отделения Kommundos der Kleinkainpfmiilel из Любека. Проект опирался на использование силовой установки на базе дизельного двигателя замкнутого цикла (Даймлер Бенц ОМ-4/65 мощностью 65 л.с.) и жидкого кислорода. Соловую установку разрабатывала научная группа профессора Кама из высшего технического училища в Штутгарте. В состав силовой установки входил редуктор с тремя режимами работы: быстрый ход. медленный ход. реверс. Расчетная дальность плавания со скоростью 8 узлов в надводном положении составляла 500 миль (1100?). в подводном положении со скоростью 5 узлов — 100 миль. Запас жидкого кислорода — 4.31 л. С экипажем из двух человек «Бибер III» был способен нести две торпеды Вальтер К-Butt. I ноября 1944 г. фирма TVA заключила договор с центром HSVA на испытания модели «Бибера III» в масштабе 1:3. Испытания буксируемой модели начались в январе 1945 г. Сложная военная ситуация, которая сложилась в Рейхе, заставила ученых и конструкторов прервать работу над многообещающем проектом. Между тем, подводную лодку предполагалось снабдить гусеничным шасси, благодаря которому она смогла бы выползать на сушу и преодолевать мели.

Водоизмещение, м³ 12.0

Размеры, мм

— длина 11820

— ширина 2500

Силовая установка: дизель замкнутого цикла мощностью 65 л.с.

Количество гребных винтов I

Количество лопастей гребного винта 4

Скорость полного хода, узлы:

— на поверхности 8.0

— под водой 5.0

Дальность плавания, мили

— на поверхности со скоростью 8 узлов 500 (?)

— под водой со скоростью 5 узлов 100 (?)

Максимальная глубина погружения, м 40 (?)

Торпедное вооружение 2 торпеды G7e (K-Butt)

Экипаж, чел. 2
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Пульт управления немецкой миниатюрной подводной лодкой типа Biber.
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Сверхмалая подводная лодка Biber, Музей техники в Шпейере, май 2004 г.
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Biber (Beaver)
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Biber (Beaver)
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Biber (Beaver)
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Германские сверхмалые субмарины Molch, K-FI. 1/412 (Lehrkdo 400), ноябрь 1944 г. Вид сверху, спереди и сзади.
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Германская человеко-торнеда Neger, K-F1. 362 (Lehrkdo 350), июль 1944 г.
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Германская человеко-торпеда Marder, K-F1. 366 (Lehrkdo 350), декабрь 1944 г.
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Германская человеко-торпеда Hai, апрель 1945 г.
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Сверхмалая подводная лодка Biber.
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Германская сверхмалая субмарина Biber в камуфляжной окраске.
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Германский подводный экраноплан. Manta
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